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PRODUKTKATALOG

Individuelle Antriebslésungen

AUMA Drives GmbH
Grenzstralse 5

01640 Coswig

Tel +49 352394 60
Fax +49 3523 74 142
info@auma-drives.com
www.auma-drives.com

AUMA Tochtergesellschaften und
Vertretungen sind in Gber 70 Landern far
Sie da. Detaillierte Kontaktinformationen
finden Sie auf unserer Website.
www.auma.com

Anderungen vorbehalten. Angegebene Produkteigenschaften stellen keine Garantieerkldrung dar. Y050.090/001/de/1.15




Dieser Katalog dient der Beschreibung unserer Produkte. Die in ihm ent-
haltenen Angaben sind keine Aussagen Uber Eigenschaften oder Eignungs-
hinweise zu bestimmten oder angenommenen Verwendungszwecken.
Technische Anderungen sind ohne vorherige Ankindigung vorbehalten.
Eine Haftung aus den Darstellungen und Angaben des Katalogs ist fur uns
und alle fir uns Handelnden ausgeschlossen.

(Stand August 2015)

ENGINEERING

RICHTLINIEN ZUR GETRIEBEAUSWAHL

SCHNECKENRADSATZE

Achsabstand ~ 40—80 mm 100-315 mm
Seite 15 16

SCHNECKENGETRIEBE UND DOPPELSCHNECKENGETRIEBE

Baugrofle 40 50 63 80 100 125 160 200 225 250 280 315 355 400 450
Seite 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50

STIRNRADSCHNECKENGETRIEBE

Baugrofte 50 63 80 100 125 160
Seite 60 62 64 66 68 70

SCHNECKENSTIRNRADGETRIEBE

Baugrofe 97 118 150
Seite 80 82 84

FAHRTREPPENGETRIEBE

Baugrofe 125 160 180
Seite 92 94 96

DREHWERKSGETRIEBE

BaugroRe 180-285mm 80
Seite 102 106

Anfrageformular Drehwerksgetriebe Seite 108

SERVICE

Sie haben Fragen zu unseren Produkten, dann erreichen Sie uns unter:
Telefon +49 (0) 3523 94 60 oder info@gfc-drives.com



Ausfiihrliche technische Informationen
finden Sie im Internet unter:

www.auma-drives.com
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Solutions for a world in motion

DESIGN UND BERECHNUNG — AUF DER HOHE DER ZEIT

Die Vision wird Wirklichkeit: Die AUMA Gruppe leitet einen Wandel in der Marken- und
Organisationsstruktur ein und macht seine GroRe, Vielfalt und Marktausrichtung zuklnftig
nach aufsen sichtbar. Die einzelnen Unternehmen der Gruppe firmieren um: so auch GFC.

Die AUMA Gruppe entwickelte sich in den letzten 50 Jahren zu einem weltweit agierenden
Unternehmen, dessen innovative Produkte zur Automatisierung von Industriearmaturen
eingesetzt werden. Bislang waren die Marken AUMA, DREHMO, Haselhofer, SIPOS und GFC
eigenstandig am Markt vertreten. Zukinftig werden alle Unternehmen der Gruppe unter der
Marke AUMA zusammengefihrt und operieren in funf Divisionen: Water, Power, Oil & Gas,
Industry und Drives.

Die neue Struktur richtet die Marke AUMA besser auf die BedUrfnisse des Kunden aus. Die
Produktion und alle Vertriebsaktivitaten der bislang eigenstandig agierenden Unternehmen
werden vernetzt. Das derzeitige Produktportfolio der einzelnen

Divisionen bleibt bestehen, bis es durch neue, branchenorientierte Produkte abgeldst wird.

Neus Design mit bekanntem Inhalt: Unser neuer Produktkatalog

AUS GFC WIRD AUMA DRIVES

Der neue Name AUMA Drives steht zukUnftig anstelle von GFC fur hochste Prazision, Ingeni-
eurskunst und mafSgeschneiderte Problemldsungen in der Fertigung von Schneckengetrieben
und Antriebssystemen aus Coswig.

Auch der vorliegende Produktkatalog erscheint in neuem Gewand unter dem Namen AUMA
Drives. Der Inhalt hingegen prasentiert sich vertraut und bleibt unverandert: Getriebe,
Motoren und Engineering, also das bekannte Produkt- und

Leistungsportfolio des Unternehmens, ist im vorliegenden Produktkatalog nach wie vor
umfanglich aufgelistet.

Vertrauen Sie auf unsere Kompetenz und Uberzeugen Sie sich selbst: Unsere Produkte und
Dienstleistungen stehen Ihnen in gewohnter Manier zur Verfligung!
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Das wichtigste Teil
bei unserem
Engineering:

der Kopft

Die Qualitat eines Antriebkonzeptes hangt maligeblich von dem optimalen
Zusammenspiel aller notwendigen Systemkomponenten ab. Daher geht es
vor allem um Verstehen und Weiterdenken, um Entwickeln und kluge
Planung. Und um Know-how, Motivation und innovative Ideen. Wann
immer Sie also eine passende Lésung flr ein Antriebssystem suchen, haben
wir die ideale Umsetzung. Sei es durch die intelligente Konfiguration aus
unserem Systembaukasten oder durch mafgeschneiderte Neuentwicklun-
gen, die wir exakt auf Ihre BedUrfnisse abstimmen. In jeder Phase stehen
wir Ihnen mit unserer Erfahrung und unserem Wissen zur Seite. Das
Ergebnis ist fast immer eine Klasse fur sich: Produkte, die hinsichtlich
Laufruhe, Drehmoment und Leistung effizient ausgelegt sind und mit ihrer
Zuverlassigkeit und Wirtschaftlichkeit den Wettbewerbsvorteil unserer
Kunden sichern.




Scheinbar schnell gezeichnete Skizzen stehen oft
am Anfang von Entwicklungsprozessen fir
individuelle Antriebssysteme. Diese Skizzen sind
aber schon das Ergebnis eines intensiven Aus-
tauschs zwischen lhnen und uns. Hier sind schon
Ihre Anforderungen mit unserem Know-how und
unserer langjahrigen Erfahrung verwoben. In
dieser Phase legen wir das Fundament fiir einen
erfolgreichen und ziigigen Projektverlauf.

Deshalb investieren wir gerne Zeit in diese Start-
phase, um maglichst detailliert die Bandbreite Ihrer
Anforderungen kennen zu lernen, von den techni-
schen bis zu den betriebswirtschaftlichen. Dieses
Invest zahlt sich aus, denn es vermeidet kostspielige
Fehlentwicklungen durch unklare Festlegungen.

Sind fur Ihr System Komponenten aufRerhalb unseres
Portfolios erforderlich, z. B. Elektromotoren, so
verfligen wir Uber ein Netzwerk leistungsfahiger
Anbieter, die ihre Kompetenz in die Entwicklung ihrer
Losung einbringen.

Am Ende steht ein funktionsfahiges, zuverlassiges
Antriebssystem, das auch zu den von lhnen vorgege-
benen wirtschaftlichen Rahmenbedingungen passt.

DESIGN UND BERECHNUNG - AUF DER HOHE DER ZEIT

In den Werken der AUMA Gruppe kommt sichtbar zum Ausdruck, dass die
Fertigungs- und Montagemethoden hinsichtlich Sicherheit und Wirtschaft-
lichkeit dem Stand der Technik entsprechen. Besucher unserer Standorte
bestétigen dies immer wieder. Diese Innovationskultur gilt genauso fur
weniger sichtbare Bereiche. In unseren Entwicklungsburos und Versuchsla-
boren werden immer aktuelle Methoden eingesetzt, denn sie sind die
Voraussetzung, zeitgemafSe Produkte zu entwickeln.

Unsere Ingenieure werden in diesen Methoden permanent geschult und
entwickeln sie fur die AUMA Drives Anforderungen weiter. 3D CAD
Methoden werden nicht nur zur Konstruktion der Teile eingesetzt, sondern
bieten schon frihzeitig die Méglichkeit, per Volumenmodell zu prifen, ob
der Platzbedarf am Einsatzort ausreichend und im Betrieb fir Bedienung
und Wartunsgaufgaben die Zuganglichkeit vorhanden ist.

In vielen Sonderanwendungen schwanken die Kraftebelastungen extrem.
Mit ausgefeilten Verfahren und unserer Erfahrung ermitteln wir das
Lastkollektives als unverzichtbarer Ausgangspunkt fir das Geratedesign.
Mit Hilfe der immer wieder verfeinerten Finite Elemente Methode gelingt es
uns, bei allen Bauteilen — vom Walzlager Uber das Schneckenrad bis zum
Gehause — das optimale Verhaltnis zwischen minimalem Materialeinsatz
und maximaler Belastbarkeit zu erreichen.

SCHRITT FUR SCHRITT ZUM OPTIMALEN PRODUKT

—/

PRUFUNG AUF HERZ UND NIEREN

Keine Berechnung ohne Uberprifung im Testfeld. Keine
Markteinflhrung ohne Typentests. Moderne Berechungs- und
Konstruktionsprogramme ermaglichen den Verzicht auf den
einen oder anderen Test und tragen damit zur Verschlankung
des Entwicklungsprozesses bei, die Prifung von Komponenten
und Geraten unter moglichst realistischen Bedingungen in der
Testabteilung ersetzen sie nicht.

Deshalb sind die AUMA Testabteilungen umfangreich ausgestat-
tet mit Drehmomentprifstanden, Schwingungsprifstanden,
Druckkammern, Klimakammern, Motorenprifstanden und
vielem mehr.

Damit kann festgestellt werden, ob die in der Theorie ermittel-
ten Daten sich bestatigen, es lassen sich Lebensdauertests
durchfiihren und wir kdnnen prifen, ob AUMA Drives Antriebe
unter speziellen Umgebungsbedingungen ihre Funktionsfahig-
keit in ausreichendem Mafs bewahren.

Sie erhalten die Sicherheit, dass jeder gelieferte AUMA Drive
Antrieb den vorgesehenen Anforderungen gerecht wird.

UNSERE PRODUKTION

Alle sich im Kraftfluss befindenden Teile werden in unserem
eigenen AUMA Drives Werk in Coswig hergestellt. So haben wir
alle Herstellungsschritte im Blick und kénnen jederzeit sicherstel-
len, dass unsere Qualitdtsmafstabe angewandt werden.
Friihzeitig bringt das Industrial Engineering Aspekte bezlglich
der Herstellung eines Bauteils und der Montagefreundlichkeit
eines Gerates in die Produktentwicklung ein und tragt zur
Kosteneffizienz in Fertigungs- und Montageabteilungen bei.

Wettbewerbsfahigkeit bedingt eine moderne Produktion unter
Einbeziehung eines effizienten Qualitdtsmanagements. Deshalb
sind die Produktions- und Prifeinrichtungen in den AUMA
Werken immer auf der Héhe der Zeit. Nicht nur die Einhaltung
der geforderten Bauteileigenschaften in den entscheidenden
Phasen der Produktion wird geprift, sondern auch die Einhal-
tung des Qualitatsstandards des Herstellungsprozesses.

Somit kdnnen Sie sicher sein, immer ein Produkt hochster
Qualitat zu erhalten, egal ob es sich um ein Einzelstlck fur eine
Sonderldsung oder um ein Seriengerat handelt.




RICHTLINIEN ZUR GETRIEBEAUSWAHL

AUMA Drives bietet langlebige Systeme und zuverldssige Komponenten in
besten MaterialgUten, fir Maschinen und Anlagen in fast jeder Dimension.
Getriebe aus unserem Baukastensystem modifizieren und komplettieren wir
wahlweise mit gerduschgedampften Bremsmotoren, Verstellgetrieben,
elektronischen Drehzahlreglern oder individuellen Baugruppen. Spezielle
Verzahnungen nach neuesten Technologien garantieren Uberragende
Laufeigenschaften, hohe Laufruhe und hohe Wirkungsgrade. Unsere
Antriebe werden durch die Leistungsfahigkeit unserer Entwicklungsabtei-
lung, aber auch durch die kontinuierliche Weiterbildung unserer Mitarbeiter
auf héchstem technischen Niveau gehalten. Selbstverstandlich gehéren
Zertifizierungen nach DIN EN ISO 9001 und DIN EN ISO 14001 sowie
Produktzertifizierungen durch DNV und ABS zu wichtigen GUteparametern
und zum Standard unserer Fertigung. Die hohe Beratungskompetenz des
Aufsendienstes und technischen Fachpersonals macht uns zum kreativen
Partner im Bereich der Antriebstechnik.

Wir bieten lhnen:

> Engineering
> Schneckengetriebe/Motoren — Achsabstand a = 40 — 450
> Stirnradschneckengetriebe/Motoren — Achsabstand a = 50 — 160
> Schneckenstirnradgetriebe/Motoren — Achsabstand a = 97 - 150
> Doppelschneckengetriebe/Motoren — Achsabstand a = 80 — 450
> Schneckenradsatze — Achsabstand a = 40 — 500

und nach Kundenzeichnung
> Drehwerksgetriebe — Achsabstand a = 80 — 395

> Individuelle Antriebsldsungen
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ANGABEN FUR ANFRAGEN

Wir mochten lhr Getriebe exakt auslegen und
bitten Sie um folgende Angaben.

Verwendungszweck des Getriebes
Art der Antriebsmaschine
Antriebsleistung Py in kW
Antriebsdrehzahl n; in 1/min
Getriebe-Abtriebsdrehmoment T, in Nm
Getriebe-Abtriebsdrehzahl n; in 1/min
Gewlnschte Gesamtubersetzung i = ny/n;
Ist mathematisch genaue Ubersetzung erforderlich?
Art der Arbeitsmaschine
0. Betriebsart
> gleichmaRig
> ungleichmafig
> treten StoRe auf
1. Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in Stunden
12. Anlaufhaufigkeit pro Stunde
13. Einschaltdauer je Stunde ED in %
(Betriebszeit unter Last)
14. FUr welche Betriebsstundenzahl ist das Getriebe
auszulegen?
15. Umgebungstemperatur in °C
16. Besondere Aufstellungsbedingungen
im Freien
> Staubeinwirkung
> Umgebungstemperatur
> spritzwassergeschutzt

S PNV s WN =

WIRKUNGSGRADE UND SELBSTHEMMUNG BEI SCHNECKENGETRIEBEN

Wirkungsgrad

Die fur die Zylinderschneckengetriebe in den Leistungstabellen
angegebenen Wirkungsgrade sind Durchschnitts- bzw. Richt-
werte. Sie gelten flr betriebswarme, gut eingelaufene
Zylinderschneckengetriebe mit Walzlagerung, ordnungsgemafser
Schmierung und treibender Schneckenwelle bei der jeweiligen
Betriebsdrehzahl unter Nennbelastung und Dauerbetrieb.

Der Wirkungsgrad vergrofSert sich mit steigender Gleitgeschwin-
digkeit an der Verzahnung (Drehzahl und Baugréfeneinfluss),
mit zunehmendem Mittensteigungswinkel gm (d. h. mit kleiner
werdender Ubersetzung i)und mit Verbesserung der Oberfla-
chenglte der Zahnflanken der Schneckenwelle. Die Wirkungs-
grade im Neuzustand des Getriebes liegen je nach Ubersetzung
erfahrungsgemaf niedriger als in den Leistungstabellen
angegeben. Sie sind mit nachstehenden Faktoren zu
multiplizieren:

5$40.1-580.1/5550.1 =SS 80.1

 Schnecke) Faktor

4,83...10 0,97

14,5...26,5 0,93

ab 29 0,87
7

17. KraftUbertragung von der Antriebsmaschine auf das
Getriebe
18. Liegen besondere Betriebsverhaltnisse vor?

a) kurzzeitig hohe Momente

b) zusatzlich vom Lager des Getriebes aufzunemende
Krafte in N und deren Richtung, resultierend

aus evtl. Zusatzbelastungen der Wellenenden durch
Riemen-, Keilriemen-, Kettengetriebe oder Zahnrader

aller Art

19. Bauform (Reihe, Betriebslage) des Getriebes
(siehe Bauformibersicht)

20. Werden besondere Eigenschaften gefordert?

> Angaben zur geforderten Selbsthemmung
(statisch, dynamisch, unbedingt selbsthemmend
aus der Ruhe)
> spielarme Verzahnung
> besonders gerduscharmer Lauf
> weitere Besonderheiten
21. Bei Getrieben mit Anschlussflansch fir Motor
a) Motorbaugréfie
b) Motorflanschdurchmesser (Zentrierung) in mm
¢) Motorwellenende d x | in mm
22. Welche Kupplung kommt zum Einsatz?

5100.1 =5 450.1/55 100 - S5 160

 schnecka) Fakior

4,83...10 0,97
11...27 0,93
ab 30 0,87

SST 97 — SST 150

 (schneck) Fakior

45..11 0,97
13,5...19,5 0,93
ab 27 0,87

Angaben zu anderen Getriebetypen erhalten Sie auf Anfrage.

Selbsthemmung

Bei Schneckengetrieben unterscheidet man zwischen statischer
und dynamischer Selbsthemmung. Statische Selbsthemmung
liegt vor, wenn der Anlaufwirkungsgrad n, < 0,5 ist. Ein Anlauf
der Schneckenwelle bei treibendem Schneckenrad ist dann nicht
moglich. Durch duflere Schwingungsanregung kann diese
Selbsthemmung unter Umstanden aufgehoben, ein Anlaufen

der Schneckenwelle bei treibendem Schneckenrad realisiert
werden. Dynamische Selbsthemmung (Selbsthemmung aus dem
Lauf) tritt dann auf, wenn der Betriebswirkungsgrad n < 0,5 ist.
In Antriebsfallen, bei denen Selbsthemmung erforderlich ist,
sollte stets geprift werden, ob der Einbau einer Ricklaufsperre
oder einer Bremse als glinstigere Losung moglich ist. Ein
selbsthemmendes Getriebe kann eine Bremse nicht ersetzen. Bei
Forderung nach Selbsthemmung ist in jedem Fall Riicksprache
mit uns zu halten.

RICHTLINIEN ZUR GETRIEBEAUSWAHL

Die in den Auswahltabellen angegebenen Leistungen und
Drehmomente gelten fur betriebswarme, gut eingelaufene und
ordnungsgemafs geschmierte Getriebe unter Nennlast und
treibender Schneckenwelle bei:

Dauerbetrieb (S1) bei gleichmafiger Belastung
Umgebungstemperatur 20 °Celsius

Synthetisches Ol

Schmierstofftemperatur 100 °Celsius

Wahrend des Anlaufs kann das 2-fache
Antriebsdrehmoment ibertragen werden, dabei sind funf
Anlaufe je Stunde zulassig. Betriebsverhaltnisse, die davon
abweichen, sind durch Faktoren bei der Auswahl zu
berucksichtigen. Die angegebenen Faktoren sind Richtwerte.

vV V.V V V

Eine Auswahl der Getriebe ist vorzugsweise Uber das Antriebs-
drehmoment der Arbeitsmaschine vorzunehmen. Dabei ist nach
mechanischer und thermischer Beanspruchung zu unterscheiden:

Das Drehmoment T, errechnet sich aus der Gleichung
T,=(9550 x P.)/n,

T, = gefordertes Drehmoment an der Arbeitsmaschine [Nm]
P, = geforderte Leistung an der Arbeitsmaschine [kW]

n, = Antriebsdrehzahl [min™] der Arbeitsmaschine entspricht
Abtriebsdrehzahl des Getriebemotors

Auswahl nach der mechanischen Beanspruchung

Trech. erf. = 1:B X fH x T,

Tmech ot = €rf. mechanisches Abtriebsmoment Getriebe [Nm]
T, = gefordertes Drehmoment der Arbeitsmaschine [Nm]

fg = Belastungsfaktor (Tabelle 1)

f,, = Faktor fur Anlaufhaufigkeit (Tabelle 2)

Auswahl nach der thermischen Beanspruchung

Tth. erf. = fE X fT X fL X Ta

Tin orr. = erf. thermisches Abtriebsmoment Getriebe [Nm]
T, = gefordertes Drehmoment der Arbeitsmaschine [Nm]
fe = Faktor fUr Einschaltdauer (Tabelle 3)

f; = Faktor fir Umgebungstemperatur (Tabelle 4)

f_ = Faktor flr Betriebslage (Tabelle 5)

Auswahl der GetriebegroBen

Die Auswahl der GetriebegrdRe richtet sich nach demgréReren
der beiden errechneten Werte. Dabei gilt:

Trech ert. < ToUNd Ty o < T

T, = Nennmoment des Getriebes an der langsam laufenden
Welle [Nm]

Anlaufwirkungsgrad

Der Schmierfilm zwischen den Zahnflanken bildet sich erst nach
dem Anlaufen des Getriebes mit der Gleitbewegung. Daher ist
der Anlaufwirkungsgrad n, stets geringer als der Betriebswir-
kungsgrad n, wodurch beim Anlauf unter Last ein erhohtes
Eingangsdrehmoment T,, = T,/ (i x n,) benétigt wird. Die in
Tabelle 6 (S.9) genannten Anlaufwirkungsgrade sind Richtwerte.
Sie gelten fur das eingelaufene Getriebe, bei Schmierung mit
synthetischem Ol.

Tabelle 1 Faktor fB

tagliche Betriebsdauer bis
Belastungsart

der Antriebs-

maschine

I 0,8 1,00 1,15 1,25
Il 1,0 1,25 1,40 1,50
Il 1,5 1,75 1,90 2,00

Eine Zuordnung der Arbeitsmaschine zu den Belastungsarten
enthalt Tabelle 7 auf Seite 9.

Tabelle 2 Faktor f,

Anlaufhaufigkeit pro Stunde _

bis 5 Anlaufe 1,00
bis 10 Anlaufe 1,05
bis 60 Anlaufe 1,10
bis 120 Anlaufe 1,20
> 120 Anlaufe 1,25

Tabelle 3 Faktor f;

Einschaltdauer ED
je Stunde in %
fe 0,5 0,8 09 1

065 07

Laufzeit/Std. unter Last (min) % 100
60

09 1

1,2 1,5 1,9

Einschaltdauer =

Tabelle 4 Faktor f;

Umgebungstemperatur
in Grad Celsius (°C)

Bei Umgebungstemperaturen unter -15 °C bitten wir um
Ruckfrage.
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Tabelle 5 Faktor f,

A
B3, V5, V5l| 1,00 S$S$ 50.1-5S5160 SS 100-SS160

Tabelle 6 Anlaufwirkungsgrad n

Forderanlagen gleichformige Belastung
Forderanlagen ungleichférmiges Material
Forderanlagen oszillierende Bewegung (Ruttler)

B8, B3I, B6 1,15
4,83..135 0,66 0,68 | !
14,5...26,5 0,52 0,56 e '
29..54 0,38 0,40 g— 5
028 0,28 ‘ l'l
SST 97-SST 150 e, #
=
e 0,66 i
135..19,5 0,52 ‘,
d
ab 27 0,38 J— ] g #
Tabelle 7 ‘ ‘ ‘ i )
-“'a._
e R _H_-
Beispielhafte Zuordnung der Anwendungen zu den Belastungsarten ‘ 5
Abflllmaschinen Lifter/Geblase ‘ - __
Brecher 1 Mischmaschinen [ — ] - #
Drahtziige Il Papiermaschinen Il ] . !
Drehofen Il Pressen Il ‘ b
Extruder 1] Raummaschinen I] | - ‘
Fahrwerke Il Rihrwerke Il ‘I . e
- _

Hammermhlen

Scheren, Schneidemaschinen
Schwenkwerke

Stanzen
StraRenbaumaschinen

Haspeln I Verpackungsmaschinen I
Holzbearbeitungsmaschinen I Walzenanstellungen Il
Hubwerke 11l Walzwerke 11l
Kalander Il Waschmaschinen I

Knetmaschinen

Kreiselpumpen

Werkzeugmaschinen Hauptantriebe
Werkzeugmaschinen Hilfsantriebe

Auswahlbeispiel:

> nach der thermischen Beanspruchung
Tin et = fex frx f x T, mit f.=1,0 (nach Tabelle 3)
fr = 1,2 (nach Tabelle 4)

Kreiselverdichter [ Zentrifugen I Antriebsmaschine 4-poliger Elektromotor S, mit
Lastaufzlige [ Ziehbénke Il relativem Kippmoment M, /M = 2 fi =115 (nach Tabelle 5)
Loffelbagger I Arbeitsmaschine Forderanlage gleichmafig Tin e = 1,0 1,2 1,15 x 2600 = 3588 Nm

| gleichmaRig, keine St6Re, geringe zu beschleunigende Massen

Il ungleichmafig, mittlere StdRe, grofere zu beschleunigende Massen

> bendtigtes Drehmoment T, = 2600Nm

Getriebe gewahlt:

[l stark ungleichméafig, starke StoRe, sehr grofde zu beschleunigende Massen > Belastungsart gleichmafig, fast stolfrei,
kleine zu beschleunigende Massen $200.1 miti=30
> bendtigte Drehzahl n, = 55min’ N, 1t = 50min’
> Anlaufhaufigkeit 1 Anlauf pro Stunde T,=4030Nm
> tagliche Betriebsdauer 16 Stunden Na = 83% bei n, = 1500 min"
> Laufzeit pro Stunde 60 min Bedingung Tech ors < To UND Ty, o < T, ist erflllt.
unter Last
Motorisch aufzubringende Leistung:
> Umgebungstemperatur -10°C bis 30°C

> Betriebslage Schneckenwelle oben (B8)

Ermittlung des erforderlichen Abtriebsmomentes:

> nach der mechanischen Beanspruchung

Trech erf = g X fyx T, mit f; = 1,15 (nach Tabelle 1)
f, = 1,0 (nach Tabelle 2)

Tmech erf. = 1,15 % 1,0 x 2600Nm = 2990 Nm

Py = 2600Nm x 50 min™/(9550 x 0,83) = 16,4 kW

» 18,5kW (BG 180)




Schneckenradsatze
— aufs beste

verzahnt
e
SCHNECKENRADSA ‘

Unsere Schneckenradsatze sind weltweit im Einsatz. Sie bewahren sich
sowohl im Heavy-Industry-Bereich (Bergbau, Bau- und Stahlindustrie) als
auch in Prazisionsanwendungen wie Teilapparate, Drehtische und Positio-
niersysteme in Werkzeugmaschinen.

Ob Standard- oder Sonderlésung, Kleinserie oder Massenproduktion —
AUMA Drives ist der richtige Partner, wenn es um hochwertige Radsatze
geht. Wir fertigen nach dem Lean-Manufacturing-Prinzip. Unser Maschi-
nenpark ist auf die zentralen Arbeitsschritte Drehen, Frasen und Schleifen
optimal ausgerichtet. Die Qualitatssicherung erfolgt mit Hilfe modernster
zerstorungsfreier Prifverfahren. Dabei wird zum Teil eigens fir AUMA
Drives entwickelte Messtechnik eingesetzt.




AUMA Drives fertigt auf modernsten
und hochprazisen Verzahnungsmaschi-
nen Radsatze mit Verzahnung gemaf
DIN 3975 Profil ZK rechtssteigend
(Unsere Schneckengetriebe kénnen in
beiden Drehrichtungen betrieben
werden. Linkssteigende Ausfiihrungen
auf Anfrage erhaltlich.). Im Vergleich
mit anderen Profilformen sind ZK-Ver-
zahnungen aufgrund ihrer Flanken-
Geometrie deutlich unempfindlicher
gegeniiber Verschlei infolge von
Eingriffsfehlern, wie beispielsweise
durch die Durchbiegung der Schnecke
durch sehr hohe Drehmomentlasten
oder Achsfehler im Gehause.

UBERSICHT

L=
=

AUMA DRIVES LIEFERT

> Radsatze von Achsabstand 40 bis 500 mm mit Modul 1 bis 30 und

Ubersetzungen zwischen 5 und > 110

Einbau-Radsatze aus standardisierten Baureihen von 40 bis 315 mm
(siehe MaRblatter der folgenden Seiten)

Unsere Schneckenradsatze bestehen aus einer einsatzgeharteten und
geschliffenen Schneckenwelle (16MnCrS5) in Kombination mit einem
Schneckenrad aus hochwertiger, verschleifRfester Schleuder- oder
Stranggussbronze.

Qualitat nach DIN 3974: Schneckenwelle 6, Schneckenrad 7 (andere auf
Anfrage)

Radsatze gemafR den Spezifikationen/Zeichnungen unserer Kunden
Radsatze mit reduziertem Verdrehflanken-/Zahnspiel

Duplex-Radsatze fir spielfreie Anwendungen

Im Gegensatz zu Normalverzahnungen (auch Simplex-Schneckengetriebe
genannt) werden bei sogenannten Duplex-Schnecken die beiden Flanken
mit leicht unterschiedlichen Modulen und letztlich unterschiedlichen
Steigungswinkeln gefertigt, so dass sich die Zahndicke bzw. -llicke Gber
der Schneckenverzahnungsbreite kontinuierlich verandert. Durch axiales
Verschieben der Schnecke kann so der Bereich der Schneckenverzahnung
mit der zum gewdlnschten Zahnflankenspiel passenden Zahndicke des
Schneckenrades in Eingriff gebracht werden.

Wir gewahrleisten im uneingelaufenen Zustand die volle
Austauschbarkeit gleichartiger Schneckenwellen und Schnecken-
rader. Ausgenommen hiervon sind lediglich Schneckenradsatze
mit eingeengtem Zahnspiel. Derartige Radsatze werden auf das
Istmals der Gehausemittenentfernung abgestimmt und paar-
weise gekennzeichnet.

Voraussetzungen flr die einwandfreie Funktion unserer
Schneckenradsatze sind:

richtige Tragbildeinstellung
entsprechende Lagerung
ausreichende Schmierung
durchgefuhrter Einlaufvorgang

vV V. V V




MASSBLATTER
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DIN 332-R4x8,5 \ | DIN 332-R4x8,5 J S—
‘ T i e S m—
: w : : s S x N 1 :
-z ———H Ly —H s —— -5 — - —— — s ol “v]] " [y s ] i
s el Syl 2 RICEE ° 1
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R4 K / R4 ¢ N L ‘ B einsatzgehirtet, angelassen
Qg“. :’0/ (8] einsatzgehartet, ! %
f y f v bis Modul 2,5 h (540 HV 0,5)=0,5+0,2 (680+40) HV1
2 [ bis Modul 2,5 h (540 HV 0,5)=0,5+0,2 (680 +40) HV10 2 (nach Kundenwunsch) E mzt: 13;2 :Z : 2:?, :z g’zf?'ffff((sff;,’:,f
b Modul 3,15 ... 4 h (540 HV 0,5)=0,8+0,3 (58+2) HRC =120
z (nach Kundenwunsch) JRe63 (/Rete /Rz32 )
I b *RichtmaB fir weitere Bearbeitung
Kennrille (
/Re63 (/Ret6  /Re32 ) b,
*Richtmaf fir weitere Bearbeitung N\
S
a=100 a=125..315
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Achsabs and Genauubersetzung Schneckenwelle Schneckenrad

Achsabstand | Genauiibersetzung | Schneckenwelle Schneckenrad

o

_ 10-20-40 48,0 150 5 380  30° 135 32 160 115 108 172,0
A B C ) F G H 13-26-52 39,8 51 25 49 150 5 380  30° 145 27 135 125 108 100 8 1760 149
: 0,05 5-7,5-15-30 60,0 65 37 49 150 5 380  30° 120 40 200 105 108 80 12 1650 130
--.I.lll 0,10 H7 0, +0,2 63 47,5 39 3 49 150 5 380  30° 135 32 160 115 108 90 8 1650 139
7,25-14,5-29 26,400 17,0 3 170 63,60 185 19,0 40 - 47 95 8 433 82 39,5 36 30 49 150 5 380 30° 145 27 13,5 125 108 100 8 1705 149
9,75-19,5-39 21,120 21 135 23 62 3 170 6680 185 190 40 - 47 95 8 433 ey A | B | B | D [0 )5 |0 |0 (WD & | B |15 |M08 |10 | 8 |68 |*s
125 10-20-40 60,0 65 37 54 185 5 420 30° 170 40 200 150 108 125 12 2150 176
IZae=ra=Bl | il 1) (A0 |78 | G2 {5 i 25 [iEs D f4 S . Gl 13-26-52 480 63 29 54 18 5 420 30° 18 32 160 165 108 140 12 2220 189
60 22000 16 170 23 62 3 170 6300 185 190 40 - 4795 8 433 7,25-14,5-29 75,6 80 47 54 18 5 420  30° 150 50 250 130 108 105 12 2059 156
79 18,400 16 140 23 62 3 170 6560 185 190 40 - 47 95 8 43,3 62 59,3 49 44 54 185 5 420 30° 170 40 200 150 10,8 125 12 2065 176
50 4,83-7,25-14,5-29 31,500 32 20,0 26 83 3 180 81,00 350 240 55 73 - 17,5 10 57,4 83 47,5 45 35 54 185 5 420 300 185 32 16,0 165 10,8 140 122150 189
9,5-19-38 26,400 29 17,0 26 83 3 180 83,60 35,0 21,0 55 73 - 175 10 57,4 107 39,5 42 30 54 185 5 420 30° 185 32 16,0 165 10,8 140 12 2205 189
125-25-50" 21120 27 135 26 83 3 180 8688 350 180 55 73 - 175 10 574 160 10-20-40 75,6 90 47 65 230 5 530  30° 220 50 250 195 128 165 16 2759 225
13,5-27-54 60,0 74 37 65 230 5 530  30° 240 40 200 215 128 185 14 2850 245
62 2450 20 190 26 8 3 180 8135 350 180 55 73 - 17510 374 5-7,5-15-30 96,0 98 60 65 230 5 530  60° 195 64 320 170 128 140 16 2640 200
83 19000 18 140 26 8 3 180 8600 350 140 5 73 - 175 10 57,4 63 75,0 63 56 65 230 5 530  30° 220 50 250 195 128 165 16 2650 225
63 4,83-7,25-14,5-29 39,800 41 250 28 101 3 200 102,00 270 275 62 - 68 13,5 18 66,4 84 59,3 57 44 65 230 5 530 30° 240 40 20,0 215 12,8 185 14 2764 245
9,75-19,5-39 31,500 37 200 28 101 3 200 10700 270 275 62 - 68 135 18 664 m 475 52 35 65 230 5 530 30° 240 40 200 215 128 185 14 2850 245
1275-255-51 26400 32 170 28 101 3 200 109,60 270 275 62 - 68 135 18 66,4 200 10-20-40 96,0 M2 60 77 280 5 630  60° 275 64 320 245 168 212 16 3440 278
13,25-26,5-53 75,6 102 47 77 280 5 630  30° 300 50 250 270 168 231 16 3559 306
GO E LN RN ol i o R RO LR CL O R e L s 7,5-15-30 115,0 122 70 77 280 5 630  60° 250 76 380 220 168 186 16 3350 255
82 24900 23 190 28 101 3 200 10740 270 275 62 - 68 135 18 66,4 63 95,0 8 72 77 280 5 630  30° 275 50 250 245 168 212 16 3300 278
106" 22,000 23 17,0 28 101 3 200 109,00 27,0 275 62 = 68 13,5 18 66,4 83 75,0 82 56 77 280 5 630 30° 300 40 20,0 270 168 231 16 3450 306
109 19,000 21 140 28 101 3 200 112,00 27,0 275 62 = 68 13,5 18 66,4 110 59,3 82 44 77 280 5 630  30° 320 40 200 290 168 256 16 3564 323
30 5-75-15-30 48000 50 30,0 34 134 5 240 132,00 320 325 80 - 90 160 18 84,4 250 10-20-40 115,0 135 70 8 350 10 80  60° 350 76 380 320 168 286 20 4350 353
10-20-40 39800 45 250 34 134 5 240 13600 320 325 80 ~ 90 160 18 84,4 13-26-52 96,0 125 60 8 350 10 80  60° 375 64 320 345 168 310 20 4440 378
7,75-15,5-31 137,0 150 81 8 350 10 80  60° 320 90 450 290 168 256 20 4255 323
13,25-26,5-53 31,500 40 20,0 34 134 5 240 141,00 32,0 325 80 - 90 16,0 18 84,4 61 1246 105 % a 3 10 800 300 350 76 380 30 168 286 20 4069 353
62 39500 32 300 34 134 5 240 13050 320 325 &0 - 9% 160 18 84,4 83 950 100 72 8 35 10 80  30° 375 60 300 345 168 310 20 4300 378
82 31,200 29 235 34 134 5 240 136,80 320 325 80 = 90 16,0 18 84,4 108 75,0 100 56 84 350 10 800 30° 390 60 30,0 360 168 327 20 4440 393
110 24[900 26 19’0 34 134 5 240 141 '40 32,0 32[5 80 _ 90 16,0 18 84,4 315 10,25-20,5-41 137,0 185 81 100 420 10 960 60° 445 90 45,0 405 20,8 350 23 5555 451
) . 13,25-26,5-53 115,0 165 70 100 420 10 960  60° 475 76 380 435 208 380 23 5650 481
Mafe in mm/Mafanderungen vorbehalten 15-30 172,0 210 101 100 420 10 960  60° 390 112 560 350 208 295 23 5380 39
60 156,0 160 120 100 420 10 960  60° 390 90 450 350 20,8 295 23 5140 39
82 124,6 125 9 100 420 10 960  30° 475 76 380 435 208 380 23 5369 481
109 95,0 125 72 100 420 10 960  30° 475 76 380 435 208 380 23 5600 481

" vorgebohrt fur Passschrauben nach DIN 610/Maf3e in mm/MafRanderungen vorbehalten
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SCHNECKENGETRIEBE UND DOPPELSCHNECKENGETRIEBE ‘

AT i, ol diawency B T e = - i - Enae S

Schneckengetriebe sind aufgrund ihrer herausragenden Eigenschaften aus
zahlreichen Anwendungen nicht mehr wegzudenken. Schneckengetriebe
sind die erste Wahl, wenn es darum geht, hohe Ubersetzungen (bis i = 100)
in einer Getriebestufe zu realisieren. Bezogen auf die Ubertragene Leistung
sind Schneckengetriebe die kompakteste Getriebeart.

Der gleichzeitige Eingriff mehrerer Zahnpaare, sowie der linienférmige
Kontakt der Zahnflanken sind die Basis flr eine gleichmafige, schwingungs-
und stoRgedampfte Kraft- bzw. Drehmomentibertragung. Die gehéarteten
und geschliffenen Zahnflanken der Schneckenwelle kombiniert mit dem aus
Bronze gefertigten Schneckenrad gewahrleisten einen geringen Verschleild
und sichern hochste Lebensdauer. Gleichermafsen sind diese Eigenschaften
Ursache fur die sehr hohe Uberlastfahigkeit und machen Schneckentriebe
zum gerauscharmsten aller Verzahnungen.



Unsere Schneckengetriebe sind fir eine Vielzahl von Anbin-
dungs- und Befestigungsmaoglichkeiten vorbereitet.

Sie konnen beispielsweise als sogenannte Aufsteckgetriebe
(Typ S_A) direkt auf die Antriebswelle der Arbeitsmaschine
aufgesteckt werden und sowohl Uber Drehmomentstitzen
(Typ S_AD), Abtriebsflansch (Typ S_AF) oder Zentrierungen
und Lochkreise am Gehause gegen Verdrehen gesichert werden.

Baugrofen 200 bis 450 BaugréfRen 100 bis 160

SCHNECKENGETRIEBE — UBERSICHT

Die Basisvariante Typ SVA (Vollwelle am Antrieb, Hohlwelle

am Abtrieb) kann aus dem Baukastensytem um Antriebs- bzw.
Motorflansche, Abdeckhauben und viele weitere Optionen,

wie Einsteck-Abtriebswellen, erweitert werden. Axial konnen
die Einsteckwellen in der Getriebehohlwelle sowohl ber
Endscheibe und Sicherungsring, oder mittels Schrumpfscheibe
gesichert werden. Die folgende Darstellung zeigt einen Auszug
der maéglichen Ausstattungsvarianten, fir weitere branchenspe-
zifische Detailldsungen fragen Sie uns an!

Baugrofen 40 bis 80

Radsatz nach DIN 3975 Flankenform ZK
Schneckenwelle aus 16MnCrS5, einsatzgehartet
und geschliffen. Schneckenrad aus
hochverschleifsfester Spezialbronze.

Schmierung: vollsynthetisches Ol fiir héchste
Wirkungsgrade und reduzierten Wartungs-

aufwand.

Oberflachenkorrosionsschutz gemaf 1SO 12944-2.

Qualitatswalzlager fir hochste Lebensdauern

und Aufnahme auferer Krafte.

Gehausewerkstoff: Gusseisen mit Lamellengraphit
(GJL), Kugelgraphitguss (GJS) bei rauen
Umgebungen und mechanischen Schlagen.

10 Standardibersetzungen je BaugrofSe, weitere
auf Anfrage erhaltlich.

Optional Radialwellendichtringe mit Staublippe
(Bauform AS) aus Viton als Spritzwasser- und
Staubschutz fir den Einsatz in rauen Umge-
bungen und hochste Betriebstemperaturen.

BETRIEBSLAGEN

AUMA Drives Schneckengetriebe kénnen in unterschiedlichsten
Betriebslagen eingesetzt werden. Nach der gewahlten Einbau-
lage richten sich die Schmierstoffmengen sowie die Lagen des
Entliftungsventils und der Olablassschrauben.

B3
Antrieb horizontal unten
Abtrieb horizontal

B8
Antrieb horizontal oben
Abtrieb horizontal

e

B6
Antrieb vertikal unten
Abtrieb horizontal
(auf Anfrage)

B3I -
Antrieb vertikal oben
Abtrieb horizontal

V5
Antrieb horizontal
Abtrieb vertikal
(oben Seite B)

V5l
Antrieb horizontal
Abtrieb vertikal
(oben Seite A)

Basisvariante SVA

Schneckengetriebe von AUMA Drives kénnen in beiden Dreh-
richtungen betrieben werden. Die dargestellten Drehrichtungs-
angaben entsprechen der rechtssteigenden Ausfiihrung.

Drehmomentstltze

Abdeckhauben zum Schutz vor Verschmutzung und Korrosion,
sowie als Eingriffsschutz

Kupplungsflansche fir IECMotoren Optional bei Baugréfen
100, 125, 160: Hohlgebohrte Schneckenwellen und Flansch fur
IEC-Motoren-Direktanbau — ideal bei geringem Bauraum

2. Schneckenwellenende, beispielsweise flr den Anbau von
Drehzahl- und Positionssensorik

Abtriebsflansch

Abtriebswellen (mit ein- oder beidseitig freien Wellenenden),
axial gesichert durch Sicherungsring und Deckscheibe oder uber
Schrumpfscheibe

20




TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 40

TYP SVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite A Seite B Seite £ Seite D 25 80 25
TN \ Seite B ‘ Seite A
. .
P 1B g @
$
{ (#

072

121

I
o)

u | u

82 Hohlwellen

Antriebswelle

D 4

Cm
o

= 0184

|

Nut fiir Sicherungsring DIN 472

Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube fir Schrumpfscheibe

TYP SK

Kupplungsflansche fir IECMotoren

DKM
b,
A

~

DKM

W .--m-ﬂ
b1H7 b1H7

2 11x23 211 12,8 116 105 85,0 116
71 ©14x30 @14 5 16,3 0 70 6,6 3 0 120 120 11
126 80 6,6 35

80*** @ 19x40 219 6 21,8
10

***nur fUr Betriebslage B3l

Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (TYP SM_) fur enge Bauraumverhaltnisse — fragen Sie uns an!
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TYPS_V TYP S_VF/S_AF

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)
Z,S‘ 80

~
“

99 45

36 36

Seite B ‘ Seite A
— ; : DIN332 ﬁ)\\
DM6 ) AN

[1J

i1 69 | 2 12 ownm g> i
| 9 T PN T e e L) 1 )Y
DIN332 T% ﬁ- ﬁ- i ! 7’
DM6 f\ 2 2 f\ ‘06‘%/’/
R Tl

Befestigung mit
Stiftschraube
und Mutter

36 36

Weitere Optionen: Abdeckhauben, Drehmomentstitzen u.v.m. auf Anfrage

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment

IR EYR EY DU N PO EY __--I-
____|min [%1 M- -mmm-

7,25 2800 386,2 1,60 36 25,50 2800 109,8 0,55
1400 1931 1,03 46 90 1400 54,9 0,28 37 77
930 128,3 0,77 51 89 930 36,5 0,20 39 74
700 96,6 0,63 54 87 700 27,5 0,16 40 72
450 62,1 0,41 54 86 450 17,6 0,12 45 70
250 34,5 0,26 60 84 250 9,8 0,08 50 68
9,75 2800 287,2 1,24 37 90 70 29,00 2800 96,6 0,49 36 74 105
1400 143,6 0,75 44 88 1400 48,3 0,36 51 72
930 95,4 0,52 45 86 930 32,1 0,29 60 70
700 71,8 0,42 47 84 700 24,1 0,23 62 67
450 46,2 0,29 50 83 450 15,5 0,17 65 62
250 25,6 0,18 55 81 250 8,6 0,11 73 60
12,75 2800 219,6 0,81 30 85 60 39,00 2800 71,8 0,48 45 70 95
1400 109,8 0,42 31 85 1400 359 0,32 58 68
930 72,9 0,29 32 83 930 23,8 0,24 63 66
700 54,9 0,25 36 82 700 17,9 0,19 65 63
450 353 0,18 40 81 450 11,5 0,13 68 61
250 19,6 0,11 44 79 250 6,4 0,08 72 58
14,50 2800 1931 0,91 38 84 95 51,00 2800 54,9 0,35 40 65 78
1400 96,6 0,60 49 83 1400 27,5 0,19 41 63
930 64,1 0,46 56 82 930 18,2 0,14 46 61
700 48,3 0,38 60 80 700 13,7 0,11 48 60
450 31,0 0,25 60 77 450 8,8 0,08 52 58
250 17,2 0,16 65 74 250 4,9 0,05 60 56
19,50 2800 143,6 0,79 43 82 85 60,00 2800 46,7 0,32 40 61 58
1400 71,8 0,48 52 81 1400 233 0,19 44 58
930 47,7 0,33 53 80 930 15,5 0,14 48 55
700 35,9 0,27 55 76 700 11,7 0,12 50 53
450 23,1 0,18 56 74 450 7,5 0,08 50 50
250 12,8 0,11 60 71 250 4,2 0,05 50 48

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 50

TYP SVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite A Seite B Seite £ Seite D

;

[N

100
63

285"
~955

seiteC/ 50 50

Antriebswelle

M8x14

1,
N

6
218 46
e |

Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube fir Schrumpfscheibe

TYP SK

Seite B

Seite A

095,

N

t

fol,

40 40

401
225 40,05

4x15°

18701

140 o4

401

e

2304005

Nut fiir Sicherungsring DIN 472

N

glse

283"

02

Kupplungsflansche fiir IEC-Motoren

;\
2

14

~——T

DKM

GroEe Wellen- DKM A1 c1 A1 c1
ende bz binz

120
123 105 8 9 123 80
0 70 66 3 0 140
95

211x23 @11 12,8

71 214x30 @14 5 16,3

133 120 100 9
10 80 66 4 143 160
143 140 115 5 110
20 95 9 10

153 160 130 4
15 110 9

80 219x40 @19 6 218

90 @24x50 @24 8 27,3

100"**  @28x60 @28 8 313

100
6,6

115
9

130
9

O

10
4

***nur fUr Betriebslage B3l

Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (TYP SM_) fur enge Bauraumverhaltnisse — fragen Sie uns an!
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TYPS_V

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende

Seite B

70

120

3 |

iR

125

M

-

eite A

7

DIN332
DM10

DIN332
bm10

&
&

(¢
|

22!

~

235

1235

Weitere Optionen: Abdeckhauben, Drehmomentstitzen u.v.m. auf Anfrage

i = Ubersetzung; n, =

D

.
N

Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P,

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment

2 ER Y

TYP S_VF/S_AF

Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)

~ 160

5110 s
225,
il

DIN332
DM10

140

40

4,83 | 2800 579,7 4,79 25,5
1400 2899 2,84 87 93
930 192,5 2,15 98 92
700 144,9 1,83 110 91
450 93,2 1,26 115 89
250 51,8 0,76 120 86
7,25 | 2800 386,2 3,04 70 93 160 29,00
1400 1931 2,09 95 92
930 128,3 1,67 112 90
700 96,6 1,31 115 89
450 62,1 0,92 120 85
250 34,5 0,54 125 83
9,50 | 2800 294,7 2,54 75 91 150 38,00
1400 147,4 1,54 90 90
930 97.9 1,26 108 88
700 73,7 0,97 108 86
450 47,4 0,62 104 83
250 26,3 0,41 120 81
12,75 | 2800 219,6 1,37 52 87 105 51,00
1400 109,8 0,79 60 87
930 72,9 0,56 63 86
700 54,9 0,43 63 84
450 353 0,28 63 82
250 19,6 0,17 65 80
14,50 | 2800 1931 1,65 70 86 190 62,00
1400 96,6 1,17 97 84
930 64,1 0,88 110 84
700 48,3 0,75 118 80
450 31,0 0,53 128 78
250 17,2 0,32 131 75
19,00 | 2800 147,4 1,38 75 84 170 83,00
1400 73,7 0,98 105 83
930 48,9 0,66 105 82
700 36,8 0,54 13 80
450 23,7 0,38 118 77
250 13,2 0,23 120 73

2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450

250
2800
1400

930

700

450

250
2800
1400

930

700

450

250
2800

1400

930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250

~10

35 |

109,8
54,9
36,5
27,5
17,6

9.8
96,6
48,3
32,1
24,1
15,5

8,6
73,7
36,8
24,5
18,4
11,8

6,6
54,9
27,5
18,2
13,7

8,8

4,9
45,2
22,6
15,0
11,3

7.3

4,0
33,7
16,9
11,2

8,4

54

3,0

= Nenn-Antriebsleistung;

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.

Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.

R Y E IR S EY R N O Y
-mmm-m- -WWIM-IM-

0,89
0,53
0,40
0,31
0,22
0,13
1,05
0,74
0,56
0,47
0,32
0,21
0,94
0,62
0,46
0,37
0,26
0,16
0,57
0,32
0,24
0,21
0,15
0,09
0,55
0,37
0,27
0,23
0,16
0,10
0,36
0,20
0,14
0,11
0,08
0,05

74
81
81
85
90
80
110
120
127
132

145
90
115
125
128
131
135
70
75
82
90
95
100
75
95

102
110
110
110
56
60
63
65
70
70

mit

Stiftschraube

80
77
74
73
71
77
75
72
69
66
62
74
72
69
67
62
58
Al
68
65
63
58
55
65

61

59
56
52
47
55
54
52
50
49
45

205

190

150

130

105
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 63

TYP SVA TYPS_V TYP S_VF/S_AF

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)

145 75 1325 157 75

35 125 35 35 ) s 35 60
Seite A Seite B Seite E Seite D ‘ 0
Seite B Seite A Seite B ‘ WA N_ [—

= 3\

[ G ‘ G e L i ‘ e
3 o L 50 7 bmio bmio i 50 ] | @
— S o A6
% | (7 JoE— e 9 s - B, S & D I
TN +{? 7 § E ﬁl k-] §

7 ] 8 & &ﬁ K g g DIN332 H ‘ g % gl ° ! "

s 8 /Hl , 3 //; \‘ D3 ‘ 50 ‘ | % ‘ /

al s |y e
: = - D HEOY |
{7 g 7@' Etj_/ﬁ }‘9’} 4& /— Q Befestigung mit
’} Stiftschraube
und Mutter
5€"€4C/ 625 625 o o
uE = R 136 136 -1 -25
101 35 | a7
Hohlwellen

Antriebswelle

20,5

218 46

Nut fiir Sicherungsring DIN 472

Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube fir Schrumpfscheibe

TYP SK

Kupplungsflansche fir IECMotoren

I

)

g

N

N

1:u =
DKM
b\

A

T~
DKM

63 211x23

71 @14x30

80 @19x40

90 @24x50

100***

172 @28x60

211

214

219

224

228

12,8

135

145
10

155
20

165
15

105 85
70 6,6
120 100
80 6,6
140 115
95 9
160 130
110 9

120
9 135 &0
3 0 140
95

9
4 155 160
5 110

10

4

100
66 o9

115 4

130 10
9 4

***nur fUr Betriebslage B3l

Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (TYP SM_) fur enge Bauraumverhaltnisse — fragen Sie uns an!

25

Weitere Optionen: Abdeckhauben, Drehmomentstitzen u.v.m. auf Anfrage

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment

IERN YR EYS S U CYN Y EE EY EPN DN PR E Y

4,83

9,75

12,75

14,50

19,50

2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250

579,7
289,9
192,5
144,9
93,2
51,8
386,2
1931
128,3
96,6
62,1
34,5
287,2
143,6
95,4
71,8
46,2
25,6
219,6
109,8
72,9
54,9
353
19,6
1931
96,6
64,1
48,3
31,0
17,2
143,6
71,8
47,7
359
23,1
12,8

5,94
4,62
3,47
2,80
2,06
1,22
4,22
3,12
2,60
2,17
1,57
0,98
3,79
2,78
2,33
1,79
117
0,74
2,78
1,69
1,16
0,93
0,63
0,38
2,21
2,12
1,42
1,17
0,86
0,59
2,03
1,61
1,26
0,99
0,76
0,47

92
143
160
170
190
200

98
145
180
195
215
235
116
168
210
210
210
230
110
132
137
140
145
155

95
180
180
195
215
252
115
180
210
215
250
260

94
94
93
92
90
89
94
94
93
91
89
87
92
91
90
88
87
84
91
90
90
87
85
83
87
86
85
84
81
77
85
84
83
82
80
75

280

315

300

220

360

335

25,50

29,00

39,00

51,00

61,00

82,00

2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250

109,8
54,9
36,5
27,5
17,6

9,8
96,6
48,3
32,1
241
15,5

8,6
71,8
35,9
23,8
17,9
11,5

6,4
54,9
27,5
18,2
13,7

8,8

4,9
45,9
23,0
15,2
11,5

7,4

4,1
34,1
171
11,3

8,5

55

3,0

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Gberschritten werden.

1,78
1,02
0,71
0,56
0,39
0,24
1,20
1,21
0,80
0,75
0,53
0,37
1,14
0,85
0,75
0,63
0,44
0,28
1,01
0,63
0,45
0,38
0,26
0,15
0,76
0,55
0,44
0,38
0,26
0,16
0,72
0,41
0,28
0,24
0,16
0,10

130
147
152
156
162
173

94
187
180
218
230
255
115
170
220
230
242
263
130
160
168
175
180
180
106
150
175
192
192
192
128
145
145
145
145
145

84
83
82
80
76
73
79
78
76
73
71
62
76
75
73
69
66
63
74
73
72
66
64
60
67
65
63
60
56
52
64
63
62
54
52
45

290

400

390

330

175

240

26




TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 80

TYP SVA TYPS_V TYP S_VF/S_AF
Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)
90 160
) 35 f‘+‘\ 35 3,5‘ 161 Béi, 190 90
Seite A Seite B Seite E Seite D Seite B Seite A Seite B Seite A L
$ r ‘ ii‘ —‘—HE I ;E I ! | | ‘ mﬁ;z DIN332 ii- © | _\\\>&$/\\
3 _§’ B Mioxgs o 56 D12 7 6 M| i
e f@y\\ 05 M Q g3 | (I ji = |E |
O:by % g . g 2 DIN332 % §
RNy == = z : | = Y,
— & L&)
i ] e/ L \——3 d 1 L ) C B Befestigung mit
- / [ R -1 Stiftschraube
Seite € s und Mutter
5 5 55 | s1s 70 70 =2 -
96 103 163,5 163, 35 | 120
120 Hohlwellen

Antriebswelle Weitere Optionen: Abdeckhauben, Drehmomentstitzen u.v.m. auf Anfrage

M10x16 <
3

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment

IEEN S EYS N N C Y -___-_
NN TN I VN NN VN S O T T T [

—)
9

_44_

Lo | J lo)

5,00 | 2800 560,0 8,02 130 26,50 | 2800 105,7 2,57
Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, ot forSicherungsring DIN 472 1328 ?22’8 ;';g ;28 ZZ 13(3)8 gé? 1?? 52(5) :g
Hohlwelle mit Abdeckhaube fiir Schrumpfscheibe ' ' ' '
700 140,0 4,89 310 93 700 26,4 0,93 270 80
450 90,0 3,33 325 92 450 17,0 0,63 275 78
TYP SK 250 50,0 2,09 360 90 250 9,4 038 285 75
7,50 | 2800 373,3 6,17 150 95 680 30,00 | 2800 93,3 2,35 195 81 800
930 124,0 4,33 310 93 930 31,0 1,71 415 79
_ 700 93,3 3,42 325 93 700 233 1,33 420 77
"; > 450 60,0 2,49 360 91 450 15,0 0,97 450 73
Y ° AR o 250 333 159 400 88 250 83 064 490 67
& ﬁ ] 10,00 | 2800 280,0 6,86 220 94 610 40,00 | 2800 70,0 1,60 170 78 800
/éﬁ & 8, gea( A3 . g 1400 140,0 4,29 275 94 1400 35,0 1,60 340 78
- ”@\ ) > 2ls|< ) 930 93,0 3,39 320 92 930 233 1,27 390 75
N\ o 2 7 1 700 70,0 2,74 340 91 700 17,5 1,04 415 73
— 450 45,0 2,20 415 89 450 11,3 0,74 435 69
s [ 250 25,0 1,37 450 86 250 6.3 0,48 470 64
K 13.25 | 2800 211,3 4,09 170 92 320 53,00 | 2800 52,8 1,49 205 76 490
1400 105,7 2,19 180 91 1400 26,4 1,07 285 74
930 70,2 1,63 200 90 930 17,5 0,75 295 72
700 52,8 1,37 220 89 700 13,2 0,64 305 66
m_ 450 34,0 0,95 230 86 450 8,5 0,43 310 64
Gm@e Wellen- T DKM A1 C1 A1 o C1 250 18,9 0,55 230 83 250 4,7 027 325 60
ende by by | 51 15,00 | 2800 186,7 3,65 170 91 300 62,00 | 2800 452 1,11 160 68 560
N S VP P 1400 93,3 2,86 260 89 1400 226 0,93 270 69
814x30 o1 163 75 g 66 3 0 95 9 4 930 62,0 2,388 390 88 930 15,0 0,77 325 66
700 46,7 1,91 340 87 700 11,3 0,66 350 63
80  ©19x40 819 6 218 1%‘ 1;8 1602 3 450 30,0 1,57 415 83 450 7,3 0,47 364 59
' 174 160 130 10 250 16,7 0,99 450 79 250 4,0 0,28 364 54
174 140 115 5 10 9 4 2000 | 2800 1400 3,33 200 88 720 82,00 | 2800 34,1 1,01 190 67 500
90 @24x50 @24 8 27,3
20 9 9 g 1400 70,0 2,74 325 87 1400 17,1 0,72 265 66
100 4 930 46,5 2,26 400 86 930 113 0,51 270 63
184 160 130
G | PR @S SIS e e | g 700 350 179 410 84 700 85 042 270 58
wexnur fir Betriebslage B3| 450 22,5 1,25 425 80 450 5,5 0,28 270 56
9 250 12,5 0,80 470 77 250 3,0 0,18 270 49

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.

Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (TYP SM_) fur enge Bauraumverhaltnisse — fragen Sie uns an!
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 100

TYP SVA TYPS_V TYP S_VF/S_AF
Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)
Seite £ | Seite D 4 ’—+—‘4 28
Seite A Seite B | 00 [ 190 wies ‘ ‘ Seite A et Seite A i
[ ] \ N / ~ % 0

[ *]

%

\@77

120
30

: Lﬂ DIN332 I |$ @$I [»\\ 2
| | L Y

DMI6
} 80 5
Y

2240

2250

2180 46
045,

-
2180 45

DIN332

DM16 M
© :

~310,5
180
100
L >
‘\
SRS
D-
—
(Nl
E Sz )
>
2180 45
230
\

230
[ L

# g\_J ! @
S|

¥ y $ = |\ = L L] =1 — =
[~ =3 1 T T [~ =3 o =1 = =
E ,%dz [ = i®) E = LB = ai—yy=
105 105
aite C / 125 125 14 265 Be_festigung mit
-138 = oo o = 4 138 ﬁﬂfﬂiﬁ@&" ¢
_ Hohlwellen
X: Antriebswelle 5 _ . )
o - sT [ Ial el 1= ] 2 Weitere Optionen: Abdeckhauben, Drehmomentstitzen u.v.m. auf Anfrage
- 8 HIEEE 8
50 M /E{, 15/',, ] s | o = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
"‘E P o i 78 T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment
N “[ g | N
S P (e g e IR X E™S N S Y YU EE Y S R S C LY
6x15° T s 5,0 2800 560,0 28,70 460 94 1250 26,0 2800 107,7 6,66 490 83 900
Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, wo | | EREL 1400 280,0 19,03 610 94 1400 53,8 3,61 525 82
Hohlwelle mit Abdeckhaube fir Schrumpfscheibe Nt 0 Sicherungsring DN 472 930 186,0 14,40 695 94 930 358 2,76 590 80
700 140,0 11,98 760 93 700 26,9 2,25 630 79
450 90,0 8,82 870 93 450 17,3 1,46 630 78
TYP SK 250 50,0 5,46 960 92 250 9,6 0,93 700 76
7,5 | 2800 3733 21,44 510 93 1280 300 | 2800 933 6,60 540 80 1700
Kupplungsflansche fir [EC-Motoren [Motor | [Fansch | 1400 1867 1232 580 9 1400 467 470 750 78
930 124,0 10,44 740 92 930 31,0 3,72 870 76
700 93,3 8,70 810 91 700 233 3,10 940 74
90  224x50 @24 8 273
— 556 200 165 13 450 60,0 6,35 910 90 450 15,0 2,18 1000 72
1, 9260 @28 8 313 2 130 el S 250 333 4,21 1050 87 250 83 1,37 1100 70
. 10,0 | 2800 280,0 14,19 450 93 1000 40,0 | 2800 70,0 5,83 620 78 1400
. s 1?2 028x60 228 8 313 25§ | 12 1400 1400 1084 680 92 1400 350 39 810 75
) 6 , 1312 % 930 93,0 8,45 790 91 930 233 2,99 910 74
M 132 038x80 @38 10 413 (¢ s 700 70,0 6,68 820 90 700 17,5 2,51 1000 73
450 45,0 5,09 950 88 450 11,3 1,88 1100 69
281 300 265 15
132 038x80 @38 10 413 7, oo o G 250 25,0 3,08 1000 85 250 63 1,26 1250 65
13,0 | 2800 215,4 10,90 430 89 710 52,0 | 2800 53,8 4,19 550 74 950
1400 107,7 6,02 470 88 1400 26,9 2,31 590 72
TYP SP 930 71,5 4,22 490 87 930 17,9 1,66 620 70
. ) 700 53,8 3,31 510 87 700 13,5 1,35 650 68
Primarhohiwelle und Flansch fur [EC-Motoren [Motor [ [Flansch | 50 346 219 50 86 50 87 0% 70 66
250 19,2 1,31 545 84 250 4,8 0,62 750 61
= 150 | 2800 186,7 11,53 525 89 1500 63,0 | 2800 44,4 4,29 645 70 1125
138 cieenis) Noen | B VAo o | s Lha 1400 93,3 800 720 88 1400 22 276 817 69
i 112 328x60 @28 8 31,3 1 130 211 6 930 62,0 6,27 850 88 930 14,8 2,04 886 67
1 700 46,7 5,17 910 86 700 11,1 1,59 886 65
f 100 28x60 228 8 3173
; . 117 928x60 o 3970 250 215 16 450 30,0 397 1050 83 450 7,1 1,09 886 61
L : 250 16,7 255 1170 80 250 4,0 0,67 886 55
57 4| & 9 180 @135 5 : 2 . :
£ | feRs 1Y [ 20,0 | 2800 140,0 9,16 550 88 1380 82,0 | 2800 34,1 3,20 591 66 1002
fy
| 132 038x80 @38 10 413 '8 300 265 15 1400 70,0 6,07 720 87 1400 17,1 1,70 599 63
26230 MI12 5 930 46,5 4,81 840 85 930 113 117 599 61
700 35,0 3,93 900 84 700 8,5 0,91 599 59
450 225 3,11 1070 81 450 5,5 0,61 599 56
250 12,5 2,01 1200 78 250 3,0 037 599 51

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente dirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Gberschritten werden.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 125

TYP SVA TYPS_V TYP S_VF/S_AF
Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)
250
; . Seite D 4 207 4
Seite A Seite B ‘ P /7‘ P ‘ ‘ Seite A ‘
Seite E Seite B ‘ Seite A 280
; E— | SE"L\ / DIN332 7

10T
[/

®

! /7 DM20 N
|
= r | 5 / DINZR2 ) %
i ‘ bid| s ® o DM20 Ize QSI
S DIN332 100 E/ 1\ lo_|,_100 B
jﬁ % DM20 H H Tl ! ! ‘ | P

oﬂ
1 I g
g

M u 120

120 120
( - ) 64,4 64,4
o] & O

625|625 20

245 245 ~36,5
150 4#

142
18

18

2288
N

2230 jg6

0230 5
266
e
]
e
]
2350
2250 45
@60 6
—J

| —
~369,5

7

"AY
nnl
UUT

46

238 ¢
i e
nnl
/N

ouvul

Befestigung mit
Stiftschraube
und Mutter

Hohlwellen 5 160

Nut fiir Sicherungsring DIN 472

X: Antriebswelle Weitere Optionen: Abdeckhauben, Drehmomentstutzen u.v.m. auf Anfrage

bl 64,402
~237 M16x28

58

+01
©60+0,05

I 5

= Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
e o T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment

. - |
=) we T IERN Y EY EU S CYR Y EEN EY EYS U SR E CY
-9

18159

DIN332-DM12 —

2604,

I~
@38 6
—
2120

Fo s — % gl HafsltaH g 4,83 | 2800 5797 4537 710 95 2100 26,00 | 2800 107,7 9,83 750 86 1550
S » 10 0 1400 2899 27,80 870 95 1400 53,8 5,90 890 85
Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, 3;8 1191121’: f;g 1?23 gi 338 ;Z'z :’ZZ 12(7)8 2;1
Hohlwelle mit Abdeckhaube fiir Schrumpfscheibe 450 932 14,27 1360 93 450 17,3 238 1050 80
250 51,8 9,90 1680 92 250 9,6 142 1100 78
TYP SK 7,25 | 2800 38,2 27,83 640 93 2190 29,00 | 2800 9%,6 1085 880 82 2300
1400 193,1 19,57 900 93 1400 483 7,11 1140 81
Kupplungsflansche fiir IEC-Motoren m_m_ 930 1283 15,45 1058 92 930 32,1 5,50 1310 80
700 9,6 13,64 1228 91 700 24,1 4,61 1440 79
450 62,1 10,11 1400 90 450 15,5 357 1650 75
. - 250 34,5 653 1610 89 250 8,6 2,41 1870 70
s |eom | o |ane | 2220 215) e 10,00 | 2800 2800 23,9 760 93 2200 40,00 | 2800 70,0 8,43 920 80 2250
- 12 B s e 1400 140,0 1576 1000 93 1400 35,0 58 1250 79
f 4 g 2 309 250 215 26 930 93,0 1,75 1110 92 930 233 446 1430 78
2 P b : 12 o3xa0 o3 10 413 20 1809135 5 700 70,0 1039 1290 91 700 17,5 379 1570 76
f 324 300 265 16 450 45,0 778 1470 89 450 1,3 2,95 1780 71
1 275 230 M1z 7 250 25,0 5,27 1750 87 250 6,3 2,03 2080 67
P> . ' 160 0d2x110 42 12 453 351 350 300 20 13,00 | 2800 215,4 18,09 730 91 1200 52,00 | 2800 53,8 7,10 970 77 1780
T405 250 M16 7 1400 107,7 9,42 760 91 1400 26,9 3,89 1050 76
930 71,5 6,66 800 90 930 17,9 273 1080 74
TYP SP 700 53,8 5,26 830 89 700 13,5 225 1150 72
450 34,6 3,58 860 87 450 8,7 156 1170 68
Priméarhohlwelle und Flansch fir [EC-Motoren [Motor |  |Flansch | 250 19,2 211 890 85 250 48 098 1250 64
14,50 | 2800 193,1 19,10 850 90 2300 62,00 | 2800 45,2 6,40 983 73 211
1400 96,6 12,24 1090 90 1400 2,6 408 1243 72
100 930 64,1 951 1260 89 930 15,0 314 1421 71
@ " 228x60 @28 8 313 195 250 215 16 700 48,3 7,87 1370 88 700 11,3 2,68 1562 69
- 5 180 @135 5 450 31,0 59 1560 85 450 73 202 1731 65
» > 132 238x80 238 10 413 250 17,2 405 1840 82 250 4,0 124 1731 59
- z 20,00 | 2800 140,0 15,15 920 89 2250 83,00 | 2800 33,7 534 1043 69 1953
=3 ‘ i wr | meeen | e | o g |92 |20 5] 1400 70,0 958 1150 88 1400 16,9 308 1167 67
7). 9 [ =) e 930 46,5 756 1350 87 930 1,2 207 1167 66
N : =TT il 700 350 639 1500 86 700 84 161 1167 64
%. 160 @42x110 @42 12 453 oo S0 ey 450 2,5 483 1700 83 450 5,4 110 1167 60
250 12,5 311 1900 80 250 3,0 067 1167 55

Alle Angaben fur S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 160

TYP SVA TYPS_V TYP S_VF/S_AF
Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)
. 270
Seite A Seite B wier | bl Ll Seite D Seite N T a— : s
‘ ‘ %, / & / Seite B Seite A 140 =
r
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2365

2300 5
2300 56
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—
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~
S5+
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=
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(44
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&
R
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re
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o

e
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= ° | I3 S ol = e
g x NS r g /\ N { 2 #1— al_ 9z = -
ﬁﬁ g — DIN332 125 75\3 m H DIN332
5 &# = L~ = \ \J = om20 (‘\ {75 DM20 o /\ . /
= - N H Miexs o J S =
=S N L= o o5 ioneZ
/Ty = =

191 204 140 140 - = 2;;:55::‘5;35;““
. 0 Hohlwellen 5 5 o T und utr
X: Antriebswelle
74,9702 %9 R
s -2 / 628 2 iﬁ’ﬁif=g| : Weitere Optionen: Abdeckhauben, Drehmomentstitzen u.v.m. auf Anfrage
DIN332-DMI6 ] 21 1) | s ] ]
/o /T_e é g o, Py
o D |/ e . o N 5001 25001 i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
3 t g [ . .
H ° o ‘ o t_' 0 T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment
i 85,4702
65 AN ]
J 50 | 2800 560,0 g g g 4350 26,0 | 2800 103,7 21,22 1700 87 3300
Nut i Sicherungsring DIN 472 1400 280,0 52,16 1690 95 1400 51,9 12,31 1950 86
930 186,0 41,62 2030 95 930 34,4 8,49 2000 85
Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube fur Schrumpfscheibe 700 140,0 3318 2150 95 700 259 6,79 2100 84
450 90,0 2513 2480 93 450 16,7 4,52 2150 83
TYP SK 250 50,0 15,65 2750 92 250 9,3 2,64 2150 79
75 | 2800 3733 g g 2 4350 29,0 | 2800 933 2 B g 4350
Kupplungsflansche fir [ECMotoren [Motor | [Flansch | L a7 i et s R Ho7 12,22 A0 i
930 124,0 2873 2080 94 930 31,0 9,27 2400 84
ra = 700 93,3 2343 2230 93 700 233 7,65 2600 83
ju!
100 528460 028 8 313 340 250 265 16 450 60,0 17,71 2565 91 450 15,0 6,08 2980 77
‘, ﬁ% 12 © 0 180 8135 7 250 333 1167 3010 90 250 83 413 3500 74
\ &g ‘ 360 250 265 36 10,0 | 2800 280,0 42,11 1350 94 4250 40,0 | 2800 70,0 15,64 1750 82 4250
hos g 20 180 @135 7 1400 140,0 29,63 1900 94 1400 35,0 10,15 2270 82
\ | %% T & | A s 132 238x80 @38 10 413 b b : ,
e I =] 5l < y 365 300 265 16 930 93,0 23,04 2200 923 930 233 7,81 2600 81
= L f M 29 230 M1z 7 700 70,0 1952 2450 92 700 17,5 6,61 2850 79
‘ T 160 o42x110 g42 12 453 392 350 450 45,0 14,37 2775 91 450 11,3 5,08 3275 76
. T 405 250 300 20 250 25,0 931 3200 90 250 63 347 3765 71
3 — 180 g49x110 42 12 453 391 350  MI16 7 135 |2800 2074 3211 1375 93 2400 520 | 2800 51,9 1265 1840 79 3400
=21 2o 1400 1037 17,63 1510 93 1400 259 743 2135 78
TYP SP 930 68,9 1215 1550 92 930 17,2 5,19 2215 77
700 51,9 979 1640 91 700 13,0 414 2320 76
Primarhohlwelle und Flansch fiir IEC-Motoren. [Motor |  [Flansch | w20 2 L e & el &2 S 2l e
250 185 397 1800 88 250 4,6 1,99 2795 68
150 | 2800 186,7 g g g 4350 62,0 | 2800 44,4 11,17 1800 75 4390
ry —— Y 100 1400 93,3 21,25 2000 92 1400 22,2 7,03 2266 75
RN ) 11 928x60 28 & 313 232 fgg ,(,12312 1? 930 62,0 1627 2280 91 930 14,8 541 2591 74
‘, ﬁ% \ ) 132 238x80 @38 10 413 ' 700 46,7 1357 2500 90 700 1,1 4,54 2848 73
2 \ &g f . 132 od2x110 242 10 413 232 3(338 ’\i?g 12 450 30,0 1052 2880 86 450 71 3,45 3225 70
N\ <z i z 250 16,7 688 3350 85 250 4,0 2,31 3552 64
= e gl < %@ 160 242x110 042 12 453 328 20,0 | 2800 140,0 27,04 1660 90 4250 830 | 2800 333 9,11 1906 73 4062
=9 /iK v Zgg @?g Zg 1400 70,0 17,49 2100 88 1400 16,7 5,69 2347 72
! 180 048x110 48 14 51,8 328 930 46,5 1356 2450 88 930 1,1 389 2347 70
700 35,0 1137 2700 87 700 8,3 2,97 2347 69
K 450 22,5 850 3030 84 450 5,4 2,03 2347 65
250 12,5 576 3610 82 250 3,0 1,24 2347 59
Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol. * Bitte um Ruckfrage

Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.

33 34



TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 200

TYP SVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

N S EYU N N N PV I Y R N P PR Y

Seite G Seite H Seite K Seite L Seite H Seite G
390 Seite) = s
L 7,50 | 2400 320,0 76,4 2190 9% 8570 30,00 | 2400 80,0 28,9 2900 84 9520
® ﬁ B 3l [ SN 1800 240,0 71,4 2700 95 1800 60,0 26,7 3570 84
b s / \ 1500 200,0 67,7 3070 95 1500 50,0 25,4 4030 83
/ B 1200 160,0 62,3 3530 95 1200 40,0 23,5 4650 83
1 __{llr 1000 133,3 57,6 3920 95 1000 333 21,7 5160 83
'\ = 750 100,0 50,8 4610 95 750 25,0 18,4 5770 82
g o /’ v 500 66,7 41,1 5470 93 500 16,7 14,2 6670 82
J o N\ © 300 40,0 29,5 6540 93 300 10,0 10,1 7830 81
7 mEﬁ_—;]l I = H 150 20,0 17,1 7610 93 150 5,0 55 8580 81
60 8,0 77 8490 92 60 2,0 2,5 9150 76
e 10 13 1,4 8570 88 10 03 05 9520 65
L 10,00 | 2400 240,0 64,0 2420 95 8640 34,00 | 2400 70,6 278 3230 86 11430
mois2 seet 1800 180,0 60,5 3050 95 1800 52,9 26,3 4080 86
Y —= . 1500 150,0 57,3 3430 9% 1500 44,1 24,6 4580 86
Hohlwelle 1200 120,0 54,1 4050 % 1200 35,3 22,7 5210 85
% 1000 100,0 49,8 4470 94 1000 29,4 208 5750 85
Y: Antriebswelle — S N fricherungsing DN 472 750 75,0 43,1 5160 9 750 22,1 18,1 6590 84
0 s > 3 s E 7 S 500 50,0 343 6100 93 500 14,7 13,8 7450 83
o : % s Tl e [HE ’I 300 30,0 243 7120 9 300 88 102 9050 82
: - (J e & oH— - H ‘ A e : 150 15,0 13,8 8090 92 150 44 5,5 9700 81
o R sl sl 60 6,0 59 8530 91 60 1,8 2,6 10860 78
I ‘ 2 P, 10 1,0 1,0 8640 87 10 03 05 11430 68
‘ 13,25 | 2400 181,1 51,9 2570 9% 4270 40,00 | 2400 60,0 23,6 3150 84 9330
1800 1358 485 3170 93 1800 45,0 216 3850 84
1500 113,2 428 3360 93 1500 37,5 20,4 4320 83
Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube fur Schrumpfscheibe 1200 90,6 36,1 3540 93 1200 30,0 18,7 4930 83
1000 75,5 32,3 3800 93 1000 25,0 17,2 5440 83
TYP SVV TYP SVVF/SVAF 750 56,6 25,1 3900 92 750 18,8 14,4 6020 82
500 37,7 17,3 3980 91 500 12,5 11,1 6840 81
Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt) 300 22,6 10,8 4160 AN 300 75 75 7590 80
150 11,3 5,6 4270 90 150 38 4,2 8400 78
seten sete 60 45 23 4270 89 60 1,5 1,8 8360 76
=, 1 10 08 0.4 4270 83 10 03 04 9330 65
15,00 | 2400 160,0 495 2690 91 9050 53,00 | 2400 453 18,6 3250 83 7000
1800 120,0 46,4 3320 El) 1800 34,0 16,6 3870 83
. - 1500 100,0 43,6 3750 El) 1500 283 15,7 4340 82
M - |F , 1200 80,0 40,2 4320 9 1200 22,6 13,7 4670 81
e K ) 58 ¢ 1 1000 66,7 37,2 4800 ) 1000 18,9 12,2 5010 81
H m 750 50,0 328 5580 89 750 14,2 9,9 5350 80
D M24 10 140 140 10 \ DM24 500 33,3 25,3 6450 89 500 9,4 7,3 5830 79
300 20,0 17,4 7390 89 300 5,7 48 6380 78
150 10,0 9,9 8290 88 150 28 2,7 7000 76
sefsigung i 60 4,0 4,2 8710 87 60 1,1 1,1 7000 73
i 10 0,7 08 9050 81 10 0,2 0,2 7000 62
20,00 | 2400 120,0 41,0 3000 92 8940 63,00 | 2400 38,1 12,4 2430 78 5340
= 1800 90,0 37,9 3660 91 1800 28,6 11,5 2970 77
TYP SV D 1500 75,0 36,0 4120 el 1500 23,8 11,0 3350 76
1200 60,0 32,7 4690 <l 1200 19,0 10,2 3840 75
. . 1000 50,0 30,1 5180 el 1000 15,9 9,4 4250 75
Drehmomentsttze am Abtrieb 750 37,5 254 5750 89 750 11,9 8,2 4890 74
500 25,0 19,4 6510 88 500 7.9 57 5040 74
300 15,0 13,3 7370 87 300 4,8 35 5120 73
150 75 7.4 8180 87 150 2,4 1,9 5160 67
60 3,0 3.2 8630 85 60 1,0 08 5230 64
10 05 06 8940 77 10 02 0.2 5340 53
26,50 | 2400 90,6 313 2970 90 5670
1800 67,9 283 3580 2
1500 56,6 258 3870 89
1200 453 23,2 4360 89
1000 37,7 20,4 4590 89
750 283 17,1 5080 83
500 18,9 12,3 5420 87
= Iz iE sent e Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und
L =7 iY ) - bei Verwendung von synthetischem Ol. Die max. Abtriebsmomente
& 22 EO I & durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch
10 04 03 5670 75 nicht Uberschritten werden.

Maf3e in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9




TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 225

TYP SVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite 6 Seite H Seite K Seite L Seite H Seite G

167
438 Seite]

T,ﬁ_ / s

(2 )
o))

242

T
®

¥

Y
| N

25

3%

260,

ﬂ‘LJ——\_
M24x38 300 Seite |
| 444
100 ‘227 245 100
Y: Antriebswelle 100 25 Hohlwelle
90 5 @ $
n
1% | e H@{H el -
- D 37 37

340

M24x38

Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube flr Schrumpfscheibe

TYP SVV TYP SVVF/SVAF

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)

Seite H Seite G
167 15 =59

I

2100 5
U
L
[
I ]
]
2100
0375 jss
2484
2540
2465 55
2100
I~y
L
T
i
o
&
i

DIN 332-

D M24 18 140

DIN332- 180

DIN 332- DM24 o ° ‘
140 I8\ DM o i

Befestigung mit
stiftschraube
und Mutter

&
I

180 195 195 180 202

375

TYPSV_D

Drehmomentstltze am Abtrieb

505

88

37 Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

6,75

8,75

13,50

17,50

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.

2400
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2400
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2400
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2400
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60

355,6
266,7
2222
1778
148,1
11,1
74,1
44,4
22,2
89
15
2743
205,7
171,4
137,1
114,3
85,7
57,1
34,3
17,1
6,9
1,1
177,8
1333
11,1
88,9
74,1
55,6
37,0
2.2
1,1
4,4
07
137,1
102,9
85,7
68,6
57,1
42,9
286
17,1
8,6
3,4
0,6

105,5
99,6
9,5
90,9
85,1
75,4
62,1
44,6
25,9
11,7

2,1
89,2
85,0
82,6
77,1
71,7
62,7
50,8
36,3
21,5

9,4

1,7
70,1
65,5
62,7
56,6
52,7
451
36,2
25,3
14,6

6,4

1,2
60,7
56,3
53,1
49,4
458
396
30,8
21,5
12,2

53

1,0

2720
3390
3940
4640
5210
6160
7530
8910
10340
11670
12270
2950
3750
4370
5050
5630
6570
7900
9400
11000
11920
12180
3500
4360
4960
5590
6250
7140
8390
9780
11190
12110
12610
3890
4810
5440
6260
6970
8020
9280
10650
12100
12920
12920

96
95
95
95
95
95
94
93
93
93
89
95
95
95
94
94
94
93
93
92
91
87
93
93
92
92
92
92
90
90
89
88
83
92
92
92
91
91
91
90
89
89
87
81

12270

12180

12610

12920

23,00

27,00

35,00

46,00

2400
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2400
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2400
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2400
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10

104,3
783
65,2
52,2
435
32,6
217
13,0

6,5
2,6
0,4
88,9
66,7
55,6
444
37,0
27,8
18,5
1,1
5,6
2,2
0,4
68,6
51,4
42,9
34,3
286
214
14,3
8,6
43
1,7
03
52,2
39,1
32,6
26,1
217
16,3
10,9
6,5
33
13
0.2

46,4
43,0
40,1
371
34,1
29,3
23,0
15,6

9,0

39

0,7
40,0
37,7
36,9
36,3
339
29,4
23,0
16,1

9,2

39

0,7
329
31,7
30,1
27,9
25,8
22,4
16,8
11,6

6,6

3,0

0,6
25,2
24,8
235
215
19,9
17,2
13,1

8,7

4,9

2,2

04

3910
4770
5350
6110
6740
7730
8990
10060
11410
12350
12350
3700
4590
5390
6630
7420
8480
9970
11640
12920
12920
12920
4030
5120
5770
6610
7340
8480
9450
10730
12120
12880
13300
3960
5140
5780
6600
7260
8340
9430
10340
11570
12410
12900

92
91
91
90
90
90
89
88
87
86
79
86
85
85
85
85
84
84
84
82
77
68
88
87
86
85
85
85
84
83
82
78
67
86
85
84
84
83
83
82
81
80
77
66

12350

12920

13300

12900

N S EYU N N N PR I Y R C P PR EY

38




TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 250

TYP SVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite H Seite G

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

N Y EY N N N PR O Y R N P U Y

SeiteG__| Seite H Seite K e Seite L 181
- 7,75 | 2200 283,9 113,6 3670 96 14630 31,00 | 2200 71,0 433 5010 86 15230
° e 1800 2323 1153 4550 96 1800 58,1 4,2 5830 86
. R 1500 193,5 110,7 5190 95 1500 48,4 39,5 6630 85
) /‘ S \ 1200 154,8 103,3 6050 95 1200 38,7 36,7 7690 85
A P 1000 129,0 98,7 6940 95 1000 323 335 8320 84
\ N 750 96,8 88,1 8260 95 750 24,2 28,2 9460 85
. \ / 500 64,5 71,9 10010 94 500 16,1 22,0 11080 85
NS . Y 300 38,7 52,6 12190 94 300 9,7 15,5 12860 84
8 P - o6 H 150 19,4 30,5 14130 94 150 4.8 89 14330 82
g - 60 7,7 12,8 14630 93 60 19 3,8 14760 79
10 13 2,2 14630 89 10 03 038 15230 68
‘ 10,00 | 2200 220,0 102,1 4210 95 14000 3500 | 2200 62,9 38,8 5130 87 19740
e 40 \_sstel. 1800 180,0 102,6 5170 95 1800 51,4 41,4 6610 86
. | — — . 1500 150,0 97,1 5870 95 1500 42,9 40,1 7680 86
1200 120,0 90,4 6760 94 1200 34,3 383 9060 85
1000 100,0 84,0 7540 94 1000 28,6 35,5 10080 85
Hohlwelle 750 75,0 73,9 8850 94 750 21,4 30,5 11400 84
Y- Antriebswelle = = 500 50,0 58,6 10530 9% 500 14,3 24,2 13580 84
P 300 30,0 42,3 12520 93 300 8,6 16,5 15470 84
g s ‘ ® 150 15,0 232 13730 93 150 43 9,4 17320 83
2 A\ i’ 2 60 6,0 9,6 14000 92 60 17 4,1 18650 81
"% - H gl 1 © © = s l% e 10 1,0 16 14000 89 10 03 0,8 19740 71
M N o | m 13,00 | 2200 169,2 88,4 4690 94 9180 40,00 | 2200 55,0 33,8 5050 86 14900
» — ‘ 1800 1385 83,4 5410 94 1800 45,0 35,6 6420 85
1500 115,4 80,2 6170 93 1500 37,5 34,6 7490 85
a0 w00 1200 92,3 74,3 7150 93 1200 30,0 32,2 8610 84
1000 76,9 68,9 7950 93 1000 25,0 29,7 9540 84
750 57,7 55,9 8600 93 750 18,8 25,9 11100 84
Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube flr Schrumpfscheibe 500 385 38,7 8840 92 500 12,5 20,0 12680 83
300 23,1 239 9000 91 300 7.5 13,4 13980 82
150 1,5 11,9 9000 91 150 3,8 7.2 14900 81
TYP SVV TYPSV D 60 46 4.8 9000 90 60 1,5 3,0 14900 77
10 038 0,8 9180 87 10 03 0,6 14900 67
Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Drehmomentstitze am Abtrieb 15,50 | 2200 1419 758 4640 o 14890 5200 1 2200 423 29,7 L 12490
1800 116,1 72,0 5390 91 1800 34,6 28,1 6440 83
, 1500 96,8 68,3 6130 91 1500 28,8 26,3 7240 83
B m  f— 1200 774 64,1 7120 90 1200 231 236 8010 82
B 1000 64,5 61,8 8230 90 1000 19,2 21,4 8730 82
g @ 750 48,4 52,9 9390 90 750 14,4 17,9 9700 82
] 500 323 41,4 11040 90 500 9,6 13,7 11050 81
1 - 300 19,4 28,5 12510 89 300 5,8 9,1 12020 80
IE = 150 9,7 16,2 14210 89 150 2.9 4,38 12490 79
B 1 on 60 39 7,0 14890 86 60 12 2,0 12490 76
b/ 2 e 10 0,6 12 14890 82 10 0.2 04 12490 65
20,00 | 2200 110,0 65,5 5230 92 14600 61,00 | 2200 36,1 21,0 4400 79 11680
1800 90,0 62,4 6030 91 1800 29,5 20,2 5110 78
1500 75,0 58,9 6820 91 1500 24,6 19,2 5830 78
1200 60,0 54,9 7860 90 1200 19,7 185 6920 77
1000 50,0 52,4 9010 90 1000 16,4 17,3 7780 77
750 37,5 45,2 10470 91 750 12,3 15,2 9110 77
500 25,0 35,3 12010 89 500 82 1,8 10450 76
300 15,0 23,2 13170 89 300 4,9 7.9 11680 76
150 7.5 12,8 14380 88 150 2,5 4,2 11680 71
60 3,0 5,2 14460 87 60 1,0 18 11680 66
10 05 09 14600 81 10 02 04 11680 56
26,00 | 2200 84,6 50,2 5160 91 12060
1800 69,2 47,7 5920 90
1500 57,7 45,1 6720 90
1200 46,2 40,8 7590 90
1000 385 383 8460 89
750 28,8 323 9530 89
500 19,2 24,5 10710 88
300 1,5 158 11540 88 Alle Angaben fir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und
150 58 8,3 11940 87 bei Verwendung von synthetischem Ol. Die max. Abtriebsmomente
60 2.3 34 11940 86 diirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch
10 0.4 0.6 12060 79 nicht dberschritten werden.

39 Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9 40



TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 280

TYP SVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite G

90

Seite H

265 s

105
375

DIN 332-
D M20

Seite K

476

L

27

250

430

~10

!

340

Seite |

A\}

Seite L

496

105

358

270

105

M24x40

39

X6

Seite H

Hohlwelle

Nut fir Sicherungsring DIN 472

+01

2115 40,05

AL 7 7 7 e 2

Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube flr Schrumpfscheibe

TYP SVV

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende

Seite H

181

‘m

Seite G

o110

DIN 332-

DN 2 160

160

20

o110 46

2420

DIN 332+
D M2

253

200

41

Maf3e in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9

TYP SV_D

Seite G

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

N S EY N N N PPV I Y R C PR U Y

6,50

8,75

Drehmomentstitze am Abtrieb

11,50

13,00

17,50

2000
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2000
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2000
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2000
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2000
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10

307,7
276,9
230,8
184,6
153,8
115,4
76,9
46,2
23,1
9,2
15
228,6
205,7
171,4
1371
114,3
85,7
57,1
34,3
17,1
6,9
1,1
173,9
156,5
130,4
104,3
87,0
65,2
43,5
26,1
13,0
5.2
09
153,8
138,5
115,4
92,3
76,9
57,7
38,5
23,1
11,5
4,6
08
114,3
102,9
85,7
68,6
57,1
42,9
28,6
171
8,6
3,4
0,6

152,0
149,2
142,4
143,1
135,6
122,0
101,2
76,6
471
22,1
4,0
144,6
140,4
133,8
128,3
119,9
107,1
88,9
62,8
36,5
16,1
2,8
119,3
115,8
1121
108,1
98,9
88,4
69,8
41,9
21,2
8,6
1,5
110,5
107,4
102,9
97,9
92,5
83,0
68,7
47,4
27,2
12,4
2,3
93,5
91,0
87,5
80,4
75,7
66,5
51,5
36,1
20,8
91
1,7

4530
4940
5600
6960
7910
9490
11810
14900
18320
21220
22570
5740
6190
7080
8490
9520
11340
13810
16280
18930
20680
20680
6160
6640
7800
9300
10210
12170
14250
14250
14250
14250
14250
6240
6740
7750
9120
10340
12370
15350
17460
20000
22260
23750
7190
7770
8870
10300
11510
13490
15490
18090
20430
22170
23620

9
9%
95
94
94
94
94
94
94
93
90
95
95
95
95
95
95
93
93
93
92
89
94
94
95
94
94
94
93
93
)
91
87
91
91
91
90
90
90
90
89
89
87
83
)
)
91
)
91
91
90
90
88
87
82

22570

20680

14250

23750

23620

23,00

26,00

35,00

46,00

2000
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2000
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2000
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2000
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10

87,0
78,3
65,2
52,2
43,5
32,6
21,7
13,0
6,5
2,6
04
76,9
69,2
57,7
46,2
38,5
28,8
19,2
11,5
58
2,3
04
57,1
51,4
42,9
34,3
28,6
21,4
14,3
8,6
4,3
1,7
03
43,5
39,1
32,6
26,1
21,7
16,3
10,9
6,5
33
1,3
0,2

66,8
67,2
66,3
62,6
56,7
49,2
39,2
27,0
15,0

6.0

1.1
62,4
62,7
60,8
55,6
50,5
43,8
35,5
26,3
15,4

7.1

1,4
46,9
45,7
48,3
453
42,7
36,3
28,6
20,3
11,8

54

11
37,7
36,5
36,8
35,8
334
28,4
219
14,9

81

3,5

0,7

6750

7540

8840
10320
11200
12980
15330
17610
19320
19220
19220

6820

7610

8750

9900
10910
12610
15180
18730
21380
23510
24640

6900

7460

9360
10850
12130
13740
16070
18960
21870
23730
25270

7130

7670

9160
11000
12320
13970
15990
17930
19290
19800
19800

92
92
91
90
90
90
89
89
88
87
81
88
88
87
86
87
87
86
86
84
80
70
88
88
87
86
85
85
84
84
83
79
71
86
86
85
84
84
84
83
82
81
78
69

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und
bei Verwendung von synthetischem Ol. Die max. Abtriebsmomente
durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch
nicht uberschritten werden.

19220

24640

25270

19800

42




TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 315

TYP SVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite G

Seite H

Seite K.

564

Seite L

Seite )

Y: Antriebswelle

DIN 332-
D M20

298

480

280

@70 6

-

M20x41

M

560

B70 s

10 392 318 | 110
110 318
) | )
A4
! ® \:f; ®
| D
|

M30x50

3209

£

Seite H

196

.

"
Ll

125 +005

o125

135

Hohlwelle

2121

o125

Nut fiir Sicherungsring DIN 472

Seite G

ot

ol
135

foa

401

21254005

400

Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube fir Schrumpfscheibe

TYP SVV

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende

seiteH

PP

Seite G

2120,

DIN 332
D Mm24 20 180

20

0465 55
0593

0120,

DIN 332-
180 20 \ DM

20

43

TYP SV_D

Drehmomentstltze am Abtrieb

\

o136

630

Maf3e in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

7,50

10,25

13,25

15,00

20,50

26,50

1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10

240,0
200,0
160,0
1333
100,0
66,7
40,0
20,0
8,0
1,3
175,6
146,3
1171
97,6
73,2
48,8
29,3
14,6
59
1,0
135,8
113,2
90,6
75,5
56,6
37,7
22,6
11,3
4,5
08
120,0
100,0
80,0
66,7
50,0
333
20,0
10,0
4,0
0,7
87,8
73,2
58,5
48,8
36,6
24,4
14,6
7,3
29
0,5
67,9
56,6
453
37,7
28,3
18,9
11,3
57
2,3
04

189,5
186,7
177,2
167,7
154,4
122,9
94,0
57,2
25,7
47
156,4
157,8
147,4
141,6
1239
99,4
716
40,4
17,2
3,0
17,5
119,0
1189
103,6
818
56,7
34,0
17,0
6,9
12
121,7
116,1
10,1
104,1
95,6
79,7
59,3
35,4
153
2,7
99,9
91,7
85,3
83,0
74,5
61,0
42,6
24,1
99
18
82,6
73,0
61,1
54,5
45,2
34,1
235
11,9
48
09

7240

8560
10050
11410
14010
16550
21090
25420
28490
30180

8080

9780
11420
13170
15360
18100
21720
24490
25790
26250

7850

9440
11790
12190
12980
13340
13340
13340
13340
13340

8810
10090
11830
13420
16440
20540
25470
30120
32210
32210
10000
11010
12800
14780
17690
21510
25010
27940
28760
29150
10680
11210
11730
12540
13870
15520
17850
17850
17850
17850

96
96
95
95
95
94
94
93
93
90
95
95
95
95
95
93
93
93
92
89
95
94
94
93
94
93
93
93
92
88
91
91
90
90
90
90
90
89
88
84
92
92
92
91
91
90
90
89
89
84
92
91
91
91
91
90
90
89
88
82

30180

26250

13340

32210

29150

17850

30,00

36,00

41,00

53,00

60,00

1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
2400
1800
1500
1200
1000
750
500
300
150
60

60,0
50,0
40,0
333
25,0
16,7
10,0
5,0
2,0
03
50,0
4,7
333
27,8
20,8
13,9
83
42
17
03
43,9
36,6
29,3
24,4
18,3
12,2
7,3
3,7
1,5
02
34,0
28,3
22,6
18,9
14,2
9,4
5,7
2,8
11
02
40,0
30,0
25,0
20,0
16,7
12,5
83
5,0
2,5
1,0

69,2
66,0
62,7
61,0
54,6
44,2
31,7
18,4

8,4

16
67,4
64,0
59,4
56,2
50,2
41,0
29,0
16,8

6,9

13
56,1
55,5
52,1
49,1
42,2
326
22,1
12,5

5,6

1,1
43,4
40,4
37,8
34,1
283
218
14,6

7.7

32

06
47,6
39,8
40,6
37,0
36,8
334
25,7
17,6
10,0

48

9690
11090
13030
15200
18140
21780
26070
30260
32730
32730
11200
12760
14810
16630
19570
23690
27920
32020
32590
32590
10610
12450
14450
16150
18510
21190
23990
26780
28980
29660
10250
11460
13250
14170
15650
17850
19700
20890
20880
20880

8980
10020
12090
13620
16250
19640
22350
24850
26000
26470

88
88
87
87
87
86
86
86
82
72
87
87
87
86
85
84
84
83
82
74
87
86
85
84
84
83
83
82
80
71
84
84
83
82
82
81
80
80
77
67
79
79
78
77
77
77
76
74
68
58

i o e Jp Jr. o v Wi fn o fe T, 0 [r..

32730

32590

29660

20880

26470

Alle Angaben fur S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und
bei Verwendung von synthetischem Ol. Die max. Abtriebsmomente

durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch
nicht Uberschritten werden.




TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 355

TYP SVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite G

331

FU Y WO v oD

100

315

530

Seite H

Seite K

594

Seite L

Seite |

M v

M20x44

Seite H
216

Seite G

[ES

o A arnarm

B75 g

DIN 332-
D M20

M30x45

480

614 |

\__ Seite |

Hohlwelle

Nut fiir Sicherungsring DIN 472

401

2140 H7
2142

2140 1005

i

120 434 | 355 120
120 355
] &

[ O

ey 8 © g
I
‘ &
|

M30x50

148,410%

o140 "7

148

2650

0530 45

0t

I
3
01

2140 4005 |°

a7

440

Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube fiir Schrumpfscheibe

TYP SVV

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende

Seite H

2140 46

240

216

Seite K

|
o

252

252

N
2140 16
2530 6
2650

200

M30
nutzbare Gewindet

240

45

Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9

iefe
zwischen 30..60mm

TYP SV_D

Drehmomentstitze am Abtrieb

auf Anfrage

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

6,75

8,75

11,75

13,50

17,50

1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10

222,2
177,8
148,1
11,1
74,1
44,4
2,2
8,9
1,5
171,4
137,1
114,3
85,7
57,1
34,3
17,1
6,9
11
127,7
102,1
85,1
63,8
42,6
25,5
12,8
5,1
0,9
11,1
88,9
74,1
55,6
37,0
2,2
11,1
4,4
0,7
85,7
68,6
57,1
42,9
28,6
17,1
8,6
34
06

258,6
2459
232,9
213,2
184,9
141,8
90,8
42,2
7,8
214,8
200,7
196,3
176,6
151,5
112,4
67,4
30,5
54
187,0
175,4
161,9
146,8
119,3
85,6
50,7
22,1
3,8
163,9
161,0
149,0
1353
11,5
83,8
50,0
23,2
4,2
138,2
130,9
122,3
110,7
92,7
68,7
40,0
18,0
3.3

10670
12550
14260
17410
22410
28330
36270
41720
44970
11370
13420
15580
18690
23800
29420
35300
39540
40840
13290
15420
17080
20640
24910
29780
35280
38100
38090
13100
15910
17670
21390
26440
32420
38650
44290
45700
14320
16770
18800
22440
28190
34450
40090
44660
46150

96
95
95
95
94
93
93
92
90
95
96
95
95
94
94
94
93
90
95
94
94
94
93
93
93
92
89
93
92
92
92
92
90
90
89
84
93
92
92
91

91

90
90
89
84

44970

40840

38090

45700

46150

23,50

27,00

37,00

47,00

1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10

63,8
51,1
426
31,9
213
12,8
6,4
2,6
0,4
55,6
44,4
37,0
278
18,5
1,1
5,6
2,2
0,4
40,5
32,4
27,0
203
135
8,1
41
16
03
31,9
25,5
21,3
16,0
10,6
6,4
3,2
13
0,2

99,7
100,8
94,0
86,2
67,5
493
287
12,3
2,2
89,9
88,5
84,9
77,1
65,1
50,0
282
12,6
23
67,0
69,1
69,8
62,5
51,4
38,1
25
10,1
2,0
54,9
57,6
55,8
484
38,8
27,8
16,5
73
14

13580
17150
19190
23220
27250
32850
38250
40490
40480
13760
16730
19050
23060
29220
37420
41730
45500
43610
13880
17710
21210
25010
30870
37670
44060
48870
52680
14140
18320
21050
24340
29260
34540
39910
43840
43840

91
91
91
90
90
89
89
88
82
89
88
87
87
87
87
86
84
75
88
87
86
85
85
84
83
82
74
86
85
84
84
84
83
81
80
71

Alle Angaben fur S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und
bei Verwendung von synthetischem Ol. Die max. Abtriebsmomente
durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch
nicht Uberschritten werden.
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40480

43610

52680

43840




TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 400

TYP SVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite G

Seite H

Seite K

736

Seite L

Seite)

Y: Antriebswelle

25

125

416

660

400

M24x48

145

N
o
2906

\__ Seite

145

DIN 332-
D M24

Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube fiir Schrumpfscheibe

TYP SVV

s

@

)

®

LE

335

/

M36x56

;
!

570

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende

Seite H

Seite G

5170 1
|

=
I

20 250

290

825

290

47

M30

nutzbare Gewindetiefe
zwischen 30...60mm

TYP SV_D

Seite H

Seite G
260

Hohlwelle

Nut fiir Sicherungsring DIN 472

30°

K3

01
2180 4005
o

B

!
2180

2182

o
s
o

218017

2180 1005

53

175

175

530

Drehmomentstitze am Abtrieb

auf Anfrage

Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

7,75

10,25

13,75

15,50

20,50

27,50

1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10

193,5
154,8
129,0
96,8
64,5
387
19,4
7.7
13
146,3
17,1
97,6
73.2
488
293
14,6
59
1,0
109,1
87,3
72,7
54,5
36,4
218
10,9
44
0,7
96,8
77,4
64,5
484
323
19,4
9,7
39
0,6
73.2
58,5
488
36,6
24,4
14,6
73
2,9
05
54,5
836
36,4
273
18,2
10,9
55
2,2
0,4

3121
305,5
292,8
267,3
227,6
175,2
108,5
50,9
8,7
262,4
250,2
2359
218,6
182,5
132,9
78,7
349
6,4
186,6
1721
169,6
138,2
96,9
61,7
31,9
12,9
2,2
181,1
1791
1711
155,8
135,8
103,9
65,2
30,0
55
141,6
144,2
141,0
126,1
106,3
79,7
47,8
21,2
4,1
102,1
103,8
100,4
88,2
66,5
43,0
23,0
9,3
1,6

14630
17900
20370
24800
31670
40190
49780
57790
57790
16440
19390
21940
27100
33950
40340
47750
53000
56280
15520
17890
20930
22740
23920
24840
25730
25730
25730
16620
20320
23050
27990
36590
46650
58590
66690
69420
17000
21410
25120
29950
37460
46800
56120
61680
66900
16450
20670
23990
28090
31420
33870
35910
35910
35910

95
95
94
94
94
93
93
92
90
96
95
95
95
95
93
93
93
90
95
95
94
94
94
92
92
91
88
93
92
91
91
91
91
91
90
86
92
91
91
91
90
90
90
89
84
92
91
91
91
90
90
89
88
83

57790

56280

25730

69420

66900

35910

31,00

37,00

41,00

55,00

63,00

1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10
1500
1200
1000
750
500
300
150
60
10

484
387
323
24,2
16,1
9,7
48
19
03
405
324
27,0
203
13,5
81
4,1
16
03
36,6
293
24,4
18,3
12,2
73
3,7
15
0.2
27,3
21,8
18,2
13,6
9,1
5,5
2,7
1,1
0,2
25,0
20,0
16,7
12,5
83
5,0
2,5
1,0
0,2

97,1
95,4
95,7
91,6
77,9
56,7
336
15,5

3,1
84,8
88,2
86,3
84,6
68,1
48,9
30,4
13,7

2,7
74,7
75,6
74,4
71,2
61,0
44,7
26,4
1,8

23
57,2
57,9
56,4
52,6
39,4
26,0
14,0

5,7

11
49,7
475
45,7
41,8
353
26,8
16,1

7.2

14

17060
20940
24920
31810
40140
48670
57720
64360
68800
17580
22850
26850
34270
41390
49570
60800
67760
74280
17170
21700
25360
31950
41060
48960
57260
63010
66470
17020
21270
24580
30210
33960
36860
39180
39180
39180
16150
19070
21720
26180
33170
41500
49280
53380
53380

89
89
88
88
87
87
87
84
76
88
88
88
86
86
86
85
84
77
88
88
87
86
86
84
83
82
75
85
84
83
82
82
81
80
78
69
85
84
83
82
82
81
80
78
69

68800

74280

66470

39180

53380

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und
bei Verwendung von synthetischem Ol. Die max. Abtriebsmomente
durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch
nicht Uberschritten werden.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 450

TYP SVA i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

N S EYU N N N PPV I Y R C P U Y

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

seiteA | | seiteB Seite E Seite D Seite 8 | seiteA
w
- —= 9,00 | 1350 150,0 3434 20770 95 78260 23,50 | 1350 57,4 152,5 23320 92 74380
) ; E [c) 1200 1333 340,3 22910 94 1200 51,1 151,0 25980 9
‘ ! E 1000 11,1 330,2 26960 95 1000 42,6 152,5 31150 91
| ‘ 750 833 304,7 32820 % 750 31,9 145,0 39480 91
| L : 500 55,6 2585 41770 94 500 213 116,8 47710 91
] | wabes 7 3 300 333 1897 51090 94 300 12,8 8,7 57740 89
150 16,7 17,9 62840 93 150 6,4 52,4 69780 89
v 5 F ; 60 6,7 53,6 71470 93 60 2,6 22,6 74380 88
8( 10 1,1 10,0 78260 91 10 04 4,0 74380 83
- é 11,75 | 1350 114,9 2948 23280 95 58920 38,00 | 1350 35,5 97,6 23080 88 99620
1200 102,1 2885 25630 95 1200 31,6 98,4 26180 83
= = 1000 85,1 2740 29210 95 1000 26,3 101,2 31950 87
e = \& 750 63,8 2432 34200 94 750 19,7 96,1 39990 86
(B T o 55 150 500 42,6 1982 41370 93 500 13,2 89,9 55470 85
300 25,5 144,4 50780 % 300 7.9 65,6 67430 85
o s Hohlwelle 150 12,8 84,7 58920 93 150 39 39,5 81280 85
Y: Antriebswelle 60 5,1 342 58920 92 60 1,6 185 92790 83
Mo s = | = ut for sicherungsring DIN 472 10 0,9 59 58920 89 10 03 3,6 99620 76
« - | ,L e Z - . 18,00 | 1350 75,0 196,2 23230 93 91220 47,00 | 1350 28,7 80,9 23140 86 81880
#@ ———% %E -—Ho : o) D o .# P -8 8| §, 1200 66,7 199,3 26260 92 1200 25,5 83,0 26400 85
- T m - = 1000 55,6 198,3 31360 92 1000 213 82,2 31380 85
106 E 160 o M2 2 ‘ _ = 750 41,7 191,7 40420 92 750 16,0 79,0 39700 84
‘ 50 500 27,8 168,2 52620 91 500 10,6 70,1 52890 84
o = 300 167 1237 64480 9 300 6.4 511 63470 83
150 83 75,1 77450 9 150 32 30,3 74390 82
Weitere Optionen: zweites freies Antriebswellenende, Hohlwelle mit Abdeckhaube fir Schrumpfscheibe 60 33 33,8 86110 89 60 1,3 13,7 81880 80
10 0,6 6,2 91220 85 10 0,2 2,5 81880 73
Alle Angaben fur S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
TYP SVV TYP SV D Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.
Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Drehmomentstiitze am Abtrieb
e8| | SeiteA auf Anfrage

287

5190 16

2918

250

M30
nutzbare Gewindetiefe
zwischen 30...60mm

320 320

49 Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9 50



TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSEN 40-450

ZULASSIGE WELLENBELASTUNGEN OLMENGEN/MASSEN
I Alle unsere Schneckengetriebe werden serienmafig inklusive Die Schmiermittelmenge richtet sich dabei nach der Betriebslage
2 Olfiillung ausgeliefert. Eingesetzt werden vollsynthetische des Getriebes. Hinweise dazu finden Sie auf Seite 21. Zugelas-
Hochleistungséle mit verschleiBminimierenden Additiven fir sene Schmiermittel sind der Betriebsanleitung bzw. der Typen-
hochste Wirkungsgrade und reduzierten Wartungsaufwand. schildangabe zu entnehmen.
- FR1 . .
Frr Radfalkraft Antr!ebswelle Olmengen [Liter]
== Fry Radialkraft Abtriebswelle . :
Fry Radialkraft Abtriebswelle mit Abtriebsflansch EEUp I il b
! Fo=07 s 8 J83 _______f8________Jvs_________|vsi_ |
2 r2 = 0,7 X Fgy

40 0,18 0,28 0,30 0,30 0,20 0,20
50 0,45 0,75 0,65 0,65 0,55 0,55
63 0,63 1,10 1,00 1,00 0,75 0,75
_ i _ o o _ o S 80 1,30 2,50 2,00 2,00 1,50 1,50
Unsere Getrlebe kdnnen sowohl an der‘ Antriebs- als auch an ze@glglche Fm[eﬂung von Axial- und Radialkraften ist nicht - 100 170 3,80 3,00 3,00 3,00 3,00
der Abtriebswelle/-hohlwelle Zusatzkrafte aufnehmen. zuldssig. Bei hoheren Belastungen oder Auftreten von kombi- 125 2,00 6,50 4,00 4,00 4,00 4,00
Die folgenden Angaben zu den zulassigen Belastungen wurden  nierten Kraften (axial und radial) empfiehlt sich eine individuelle 160 4,20 12,00 8,50 8,50 7,70 7,70
unter Zugrundelegung des ungunstigsten Kraftangriffswinkels a  Nachrechnung. Wir bitten in diesen Féllen um Angabe der 200 8,00 22,00 15,00 15,00 13,00 13,00
und der Krafteinleitung in der Mitte des Wellenendes, sowie bei  Drehrichtung, der Krafte, sowie um Angaben zur Krafteinlei- ;;Z :lgg ii'gg ;Z'gg ;Z'gg ;Z'Zg ;Z'Zg
Alntrlebsdrehzahul nj = 1400.m|n ermittelt. Axialkrafte kdnnen tungsstelle bzw. des Einleitungswinkels a, und der gewlnschten o 1850 58,00 41,00 41,00 39,50 39,50
bis 50 % der zulassigen Radialkraft aufgenommen werden. Alle  Drehzahl. 315 27,00 75,00 5300 5300 5300 5300
Angaben gelten jedoch far einseitige Belastung, d.h. die 355 36,00 110,00 75,00 75,00 75,00 75,00
400 44,00 148,00 98,00 98,00 98,00 98,00
450 68,00 219,00 141,00 141,00 144,00 144,00

Massen [kg] BaugrdéfRen 40.1 bis 80.1
Baugrofe | Typ Flansche flr Anbau IEC-Motor Kupplung bsvollwelle Abtriebs- | Dreh-
SVA Typ SK_ flansch moment-

Zulassige Radialkrafte bei Antriebsdrehzahl n' = 1400 min™ in Abhangigkeit von der Ubersetzung i:

IR EEPIEPIE NGNS N

725 300 870 4,83 500 2250 48 800 2800 500 1000 3250 A1=105 stutze
9,75 300 950 7,25 500 2400 7,25 800 2900 7,50 1000 3600 ende enden
12,75 E 1030 9,50 500 2900 9,75 800 3000 10,00 1000 3900 40 5.2 1.0 1.2 1.5 - 025 06 035 05 11 1,0 05
1450 300 1000 12,75 * 3300 12,75 * 3850 13,25 * 4200 50 11,0 1.0 1.2 1.5 2,0 025 06 0,80 1.0 16 1.4 05
1950 300 1250 1450 500 3500 1450 800 4300 1500 1000 4500 & 25 19 2 L Al 05 |06 129 I S8 17} Y
2550 300 1250 19,00 500 3800 19,50 800 4750 2000 1000 5800 80 265 10 12 13 20 025108 220 25 9 2:6 16
2900 300 1000 25,50 * 4300 25,50 * 5000 26,50 * 6000 Massen [kg] BaugréRen 100.1 bis 160.1
39,00 * 1030 29,00 500 4800 2900 800 5700 30,00 1000 6100 - = :

Anbauteile
51,00 300 950 38,00 500 5000 3900 800 5950 40,00 1000 7500

83,00 500 5000 82,00 800 6300 82,00 1000 7800

i RN RN [ [FN RN R [F N [F N 1% 160

- . - Baugrofe | Typ Flansche fiir Anbau IEC-Motor riebsvollwelle | Abtriebs- | Dreh-
60,00 300 870 51,00 5000 51,00 6000 53,00 7600 SVA2 flansch moment-
- - - 62,00 500 5000 61,00 800 6100 62,00 1000 7700 —

stutze
1 2
Wellen- | Wellen-
= = ende enden
< <
9 4

.0 12,0 19,0 S 0 6,0 14,0 S 4,8 6,0 6,0 7,5 4,2

50 p 483 50 N 125 84,0 o 12,0 16,0 22,0 o 4,0 7,0 12,0 9,8 12,6 11,7 6,6 51
' ' ' 160 157,0 o 12,0 16,0 23,0 o 4,0 7,0 12,0 14,0 20,0 18,0 12,0 11,0
7,5 * 5000 7,25 * 5500 7,5 * 7400 ! "
* % % inklusive Kupplung; “inklusive Lufter
B2 2400 CLD 6300 D 8500 Massen [kg] BaugrdéfRen 200.1 bis 450.1
13,0 * 7100 13,00 * 8200 13,5 * 11700
150 * 6700 14 50 * 7800 15.0 * 11000 BaSiSaquuhrung Anbauteile
20,0 B 7900 20,00 * 8900 20,0 * 12400 Baugrofe Typ Abtriebsvollwelle Abtriebs-
SVA2 > . flansch
26,0 * 9900 26,00 * 11200 27,0 * 15200 1 Wellen 2 Wellen
30,0 E 9500 29,00 7 10800 30,0 z 15500 . ”de ”de” n . .
40,0 * 10000 40,00 * 12300 40,0 * 17500 00 210,0
52,0 * 10000 52,00 * 14000 54,0 * 18000 2 e ) ’ ’ ’ ’
o ! ! 250 380,0 * * * * *
63,0 10000 62,00 14000 63,0 18000 280 525,0 P P o " "
82,0 8 10000 83,00 8 14000 84,0 8 18000 315 700,0 . . R ¥ .
*auf Ruckfrage 355 960,0 * * @ @ g
Daten zu den BaugréfRen 200 bis 450 erhalten Sie auf Anfrage. 400 1300,0 * * * * *
450 1710,0 * * * * *

*auf Anfrage; “inklusive Lufter
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UBERSICHT

Durch die Kombination zweier einstufiger Schneckengetriebe
lasst sich eine hohe Drehzahlverringerung in einem betrachtlich
reduzierten Raum realisieren. Durch die hohen Ubersetzungsver-
haltnisse werden vergleichsweise geringe Antriebsleistungen in
sehr hohe Drehmomente gewandelt, was sich insbesondere bei
starkem Aussetzbetrieb, wie Anstell- und Positionieraufgaben,

Gesamtabersetzung

DS 200.1 bis 5166
DS 225.1 bis 3818
DS 250.1 bis 5063
DS 280.1 bis 3864
DS 315.1 bis 5040
DS 355.1 bis 2898
DS 400.1 bis 3780
DS 450.1 bis 2162

DOPPELSCHNECKENGETRIEBE

auszahlt. Wir liefern Thnen Doppelschneckengetriebe und
Doppelschneckengetriebemotoren in zahlreichen BaugrofSen
und Ausfihrungen mit hdchsten Ubersetzungen. Als Vorstufe
koénnen auch Stirnradschneckengetriebe (siehe Kapitel 04)
eingesetzt werden, wodurch Gesamtubersetzungen i > 10.000
realisiert werden kénnen — fragen Sie uns an!




Optimierte
Losungen tur
komplexe
Bewegungsablaute

STIRNRADSCHNECKENGETRIEBE ‘

Ly = e B

r e it

Die Kombination eines Schneckengetriebes mit einer vorgelagerten
Stirnradstufe vereinigt die Vorteile beider Verzahnungsarten in einem
Gehause. Zum einen erlaubt die Zweistufigkeit grofte und zudem fein
abgestufte Ubersetzungsbereiche, zum anderen verbindet sie hohe
Wirkungsgrade und Drehmomente mit hochster Lebensdauer und Zuverlas-
sigkeit in einem kompakten Antrieb. Das spart Platz, Kosten und reduziert
Wartungsaufwand. Stirnradschneckengetriebe realisieren das sichere Heben
und Senken von Lasten und eignen sich hervorragend fir Anwendungen im
Dauerbetrieb, wie beispielsweise Forderbandanlagen. Um eine optimale
Auslegung fur die Maschinen und Anlagen unserer Kunden zu erzielen,
stehen lhnen Getriebe in unterschiedlichen Baugréfen und Ausfihrungen
zur Verflgung.




Unsere Stirnradschneckengetriebe sind fur eine Vielzahl von
Anbindungs- und Befestigungsmaglichkeiten vorbereitet.

Sie konnen beispielsweise als sogenannte Aufsteckgetriebe
(Typ SS_A) direkt auf die Antriebswelle der Arbeitsmaschine
aufgesteckt werden und sowohl Uber Drehmomentstitzen
(Typ SS_AD), Abtriebsflansch (Typ SS_AF) oder Zentrierungen
und Lochkreise am Gehause gegen Verdrehen gesichert
werden.

Die Basisvariante Typ SSVA (Vollwelle am Antrieb, Hohlwelle am

Abtrieb) kann aus dem Baukastensytem um Antriebs- bzw.
Motorflansche, Abdeckhauben und viele weitere Optionen, wie
Einsteck-Abtriebswellen, erweitert werden. Axial kénnen die
Einsteckwellen in der Getriebehohlwelle sowohl Uber End-
scheibe und Sicherungsring, oder mittels Schrumpfscheibe
gesichert werden. Die folgende Darstellung zeigt einen Auszug
der moéglichen Ausstattungsvarianten, fir weitere branchen-
und anwendungsspezifische Detailldsungen fragen Sie uns an!

STIRNRADSCHNECKENGETRIEBE — UBERSICHT

Radsatz nach DIN 3975 Flankenform ZK
Schneckenwelle aus 16MnCrS5, einsatzgehartet
und geschliffen. Schneckenrad aus
hochverschleifsfester Spezialbronze.

Schmierung: vollsynthetisches Ol fiir héchste
Wirkungsgrade und reduzierten
Wartungsaufwand.

Oberflachenkorrosionsschutz gemaf I1SO 12944-2.

Gehausewerkstoff: Gusseisen mit Lamellengraphit
(GJL), Kugelgraphitguss (GJS) auf Anfrage

Mehr als 20 StandardUlbersetzungen je Baugrofie.

Optional Radialwellendichtringe mit Staublippe
(Bauform AS) aus Viton als Spritzwasser- und
Staubschutz fir den Einsatz in rauen
Umgebungen und héchste Betriebstemperaturen

BETRIEBSLAGEN

Stirnradschneckengetriebe kdnnen in unterschiedlichsten
Betriebslagen eingesetzt werden. Nach der gewahlten Einbau-
lage richten sich die Schmierstoffmengen, sowie die Lagen des
Entliftungsventils und der Olablassschrauben.

B3
Antrieb horizontal unten
Abtrieb horizontal

B8
Antrieb horizontal oben
Abtrieb horizontal

B6
Antrieb vertikal unten
Abtrieb horizontal

B3I
Antrieb vertikal oben
Abtrieb horizontal

V5
Antrieb horizontal
Abtrieb vertikal
(oben Seite B)

V5l
Antrieb horizontal
Abtrieb vertikal
(oben Seite A)

Basisvariante Typ SSVA
(Vollwelle am Antrieb,
Hohlwelle am Abtrieb)

Stirnradschneckengetriebe von AUMA Drives konnen in beiden
Drehrichtungen betrieben werden. Die dargestellten Drehrich-
tungsangaben entsprechen der rechtssteigenden Ausflhrung.
Linksgangig auf Anfrage erhaltlich.

Drehmomentstutze (Typ SS__D)

Abdeckhauben zum Schutz vor Verschmutzung und Korrosion,
sowie als Eingriffsschutz

Kupplungsflansche fir [ECMotoren (Typ SSK__) Optional:
Motor-Direktanbau (Typ SSM__ — mit Antriebsritzel auf der
Motorwelle) bei eingeschrankten Bauraumverhaltnissen

Abtriebsflansch (Typ SS__F)

Abtriebswellen (Typ SS_V) mit ein- oder beidseitig freiem
Wellenenden), axial gesichert durch Sicherungsring und
Deckscheibe oder Uber Schrumpfscheibe (Typ SS__S)
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 50

TYP SSVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite A Seite B

~ .

&
2120

]

M10

085"

100

M8x14 //_—
(
a5

4

u
‘u

Antriebswelle

o186
—
‘_l_ _\_>
W

Weitere Optionen: Hohlwelle fir Schrumpfscheibe,
Drehmomentstltzen (siehe Seite 71)

TYP SSK

140

3 125 13
Seite B ‘ Seite A
|

295 6

4x15° x5

140.0,

1
s

01

30 40,
2301

T

/ Nutfii Sicherungsring DIN 472\

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment

N S EM P N CON CP'SON N R EM G O U

max

J8S) N N VI TN CON VI ) T VR CCV O (N

7,55
(4,83)

8,82
(4,83)

9,58
(7,25)

11,33
(7,25)

Kupplungsflansche fir IECMotoren

DKM

DKM
b,
A

Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (Typ SSM_) fur
enge Bauraumverhaltnisse — fragen Sie uns an!

TYPSS_V

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende

70 120
50
Seite 8 Seite A
ﬁ\ E3 ﬁ
el sl
(o o — -
—[ ¢ .
DIN332 J/_
DM10 5 L a 40 7
° Gj o]
|
50 50
1235 1235

6Be | Wellen- v olks A7 e | ks 1A e |g
ende fo bz |s1 |f1i |fa |z 51 [
63 4

Flansch 2

120 100
199 105 8 9 199 80 66 9
0 70 66 3 0 140 15 4

95 9

211x23 211 12,8

71 214x30 14 5 163

209 120 100 9

1
80 o19x40 019 6 28 0 sy 66 4 219 160 130 10

219 140 115 5110 9
4
90 02xS0 024 8 273 T |
229 160 130 4
100 028x60 028 8 313 L o

***nur fUr Betriebslage B3l

TYP SS_VF/SS_AF

12,55
(9.5)

14,84
9.5

Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)

140 70
50
N
@ r‘\
DIN332 a2 3
DMIO F & l] ! }/
7 40 ]
| [e o ‘ P
gl g|.g [ \
olels |
e w )
i |
B 9]
Befestigung mit
stiftschraube
~10 5 und Mutter
35 | )
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19,16
(14,5)

22,66
(14,5)

26,48
(14,5)

32,63
(14,5)

2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250

370,9
1854
1232
92,7
59,6
33,1
317,5
158,7
1054
79,4
51,0
283
2923
146,1
97,1
73,1
47,0
26,1
247,1
123,6
82,1
61,8
39,7
22,1
2231
116
74,1
55,8
35,9
19,9
1887
94,3
62,7
47,2
303
16,8
1614
80,7
53,6
40,3
259
14,4
146,1
73,1
48,5
36,5
235
13,0
1236
61,8
41,0
30,9
19,9
11,0
105,7
52,9
35,1
26,4
17,0
9,4
85,8
42,9
285
215
138
7.7

338
2,11
1,45
1,27
0,83
0,47
3,07
1,92
1,36
1,05
0,72
0,42
2,83
1,82
1,36
0,99
0,70
0,41
2,47
1,63
1,13
0,88
0,63
0,36
2,18
1,41
0,97
0,71
0,50
0,33
1,89
1,25
0,84
0,62
0,45
0,28
1,63
1,07
0,76
0,53
0,40
0,25
1,49
1,01
0,76
0,58
0,42
0,26
1,35
0,89
0,66
0,54
0,36
0,23
1,24
0,80
0,58
0,47
0,32
0,20
1,07
0,68
0,51
0,39
0,27
0,17

81
100
100
115
115
115

86
105
108
110
115
120

85
107
115
13
120
123

87
112
112
115
125
125

85
106
108
103
110
125

86
110
110
104
115
126

87
110
13
105
120
128

84
110
118
120
129
139

90
112
120
128
130
141

95
115
122
129
131
145
100
120
129
130
139
147

93
92
89
88
86
84
93
91
88
87
85
84
92
90
86
87
84
81
91
89
85
85
83
80
91
88
86
85
82
80
90
87
86
83
82
79
90
87
84
83
81
78
86
83
79
79
75
74
86
81
78
77
75
72
85
80
77
76
74
al
84
79
76
74
73
68

140

140

160

160

150

150

150

190

190

190

190

38,32 2800 73,1 1,01 102 77 190
29) 1400 36,5 0,64 120 72
930 24,3 0,47 127 68
700 18,3 0,38 130 66
450 11,7 0,27 140 63
250 6,5 0,21 148 48

45,31 2800 61,8 0,92 108 76 190
29) 1400 30,9 0,56 123 Al
930 20,5 0,42 130 67
700 15,4 0,33 132 65
450 9.9 0,24 142 62
250 55 0,15 150 57

52,96 2800 52,9 0,81 110 75 190
29) 1400 26,4 0,49 125 70
930 17,6 0,37 130 65
700 13,2 0,29 135 64
450 8,5 0,21 145 61
250 4,7 0,13 152 56

59,38 2800 47,2 0,73 108 73 190
38) 1400 23,6 0,46 126 67
930 15,7 0,34 130 63
700 11,8 0,26 131 62
450 7,6 0,19 134 57
250 42 0,11 137 54

69,39 2800 40,4 0,66 112 72 190
38) 1400 20,2 0,41 128 66
930 13,4 0,29 130 63
700 10,1 0,23 132 60
450 6,5 0,16 135 56
250 3,6 0,10 138 53

85,50 2800 32,7 0,57 118 7 190
38) 1400 16,4 0,34 129 65
930 10,9 0,24 132 62
700 8.2 0,20 133 58
450 53 0,14 136 55
250 2,9 0,08 140 53

107,29 2800 26,1 0,50 125 68 190
38) 1400 13,0 0,28 130 63
930 8,7 0,20 133 59
700 6,5 0,16 135 56
450 4,2 0,11 137 54
250 23 0,07 141 52

126,67 2800 22,1 0,44 126 67 190
38) 1400 "1 0,25 131 61
930 73 0,18 135 58
700 55 0,14 136 55
450 3,6 0,10 138 53
250 2,0 0,06 143 51

138,43 2800 20,2 0,41 128 66 190
38) 1400 10,1 0,23 132 60
930 6,7 0,17 135 57
700 51 0,13 137 54
450 33 0,09 139 53
250 18 0,05 145 51

145,29 2800 19,3 0,40 130 65 190
38) 1400 9,6 0,23 132 59
930 6,4 0,16 135 57
700 48 0,13 137 54
450 31 0,09 140 52
250 1,7 0,05 145 51

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei
Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufi-
ger erreicht, jedoch nicht Gberschritten werden.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 63

TYP SSVA i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

N S CM N S CON PO N R CY P S CON Y

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite A Seite B s s s
7 ies | | seen 7,55 2800 370,9 4,30 103 93 200 3832 | 2800 73,1 1,69 175 79 390
= D\ ) F_:[’ agy | 1400 185,4 2,83 134 92 0o | 1400 365 1,05 205 75
M 930 1232 1,87 132 91 930 243 0,76 215 72
{ ﬂ@ } . é N g %ﬁ/ @H 700 92,7 1,65 150 88 700 18,3 0,62 225 69
T/ MY knn = I PR
8 3 = g 450 59,6 0,95 132 87 450 1,7 0,46 242 64
RE {;/ %, E f & \ L 250 331 0,51 126 85 250 6,5 0,30 260 60
. M | 1] o \te 8,82 2800 317,5 4,07 114 93 225 4531 | 2800 61,8 1,53 185 78 390
nill £ “83) 1400 158,7 2,65 145 91 09 | 1400 30,9 0,92 210 74
. e Al o | - 930 105,4 175 143 90 930 205 0,69 225 70
s | s 700 79,4 1,48 159 89 700 15,4 0,55 230 68
= 0 450 51,0 0,87 140 86 450 99 0,41 247 63
w Hohlwellen 250 283 0,45 130 85 250 55 0,26 262 59
9,58 2800 2923 3,83 115 92 250 52,96 | 2800 52,9 137 190 77 390
Antriebswelle i'i’ 7,25 1400 146,1 2,86 170 91 29) 1400 26,4 0,80 215 74
E ) 930 97,1 2,00 175 89 930 17,6 0,63 235 69
o 5 e - 700 73,1 1,60 180 86 700 13,2 0,50 240 66
N (» 450 47,0 1,10 190 85 450 85 036 255 63
mt ‘ & Uy 250 26,1 0,70 210 82 250 47 0,23 267 58
J\ij - 6 o = 11,33 2800 2471 3,38 120 92 250 60,94 | 2800 45,9 0,99 155 75 390
< ,/;// 7,25 1400 1236 2,52 175 90 @9 | 1400 23,0 0,76 22 70
930 82,1 178 180 87 930 15,3 0,57 237 67
700 61,8 1,43 190 86 700 11,5 0,46 242 63
Weitere Optionen: Hohlwelle flr Schrumpfscheibe, 450 39,7 0,97 195 84 450 7.4 0,34 260 60
Drehmomentstiitzen (siehe Seite 71) 20 2 0= 20 &l 250 &l w2 2 5
12,88 2800 2174 3,46 140 92 280 7122 | 2800 393 0,89 160 74 390
©.75) 1400 108,7 2,28 180 90 39 | 1400 19,7 0,67 225 69
930 722 1,66 193 88 930 13,1 0,50 240 65
TYP 55K 700 54,3 1,26 190 86 700 98 0,42 246 61
450 34,9 0,87 203 85 450 63 0,29 263 60
Kupplungsflansche fur IECMotoren [Motor  [Flansch1  [Flansch2 | 250 194 052 208 81 250 35 0,19 280 54
15,23 2800 183,8 3,03 143 91 280 87,75 | 2800 31,9 0,85 184 72 390
0.75) 1400 91,9 2,00 185 89 39 | 1400 16,0 0,59 235 67
= Nores Lon 1o 1os 120 100 930 61,1 1,44 19 87 930 10,6 0,44 244 62
" 209 105 8 9 209 80 66 9 700 46,0 1,16 205 85 700 8,0 036 258 60
} 3§ N o130 oia 5 163 O 0 66 3 0 w0 4 450 295 076 205 83 450 5,1 025 274 58
I B J 250 16,4 0,44 205 80 250 28 0,16 285 53
: 80 019x40 219 6 218 213 128 16(?2 ?1 [ . 17,80 2800 157,3 2,65 145 %0 280 110,12 | 2800 25,4 0,82 220 7 390
g Y - | o 075 1400 78,7 176 190 89 39 | 1400 12,7 0,49 240 65
. 0 024x50 24 8 273 0 o 0| 930 52,2 127 200 86 930 8,4 0,38 255 60
) e pe pey B4 700 393 0,99 200 83 700 64 0,30 263 59
: 100 028x60 028 8 313 o g 9 450 253 0,68 210 82 450 41 0,21 278 56
. ' 250 14,0 0,39 210 80 250 23 0,13 288 52
Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (Typ SSM_) fur " nur flr Betriebslage B3| 19,16 2800 146,1 243 138 87 360 130,00 | 2800 21,5 072 225 70 390
enge Bauraumverhaltnisse — fragen Sie uns an! (14.5) 1400 731 1,53 170 85 39 | 1400 108 0,44 244 62
930 485 1,18 193 83 930 7,2 032 258 60
700 365 0,88 185 80 700 54 0,26 270 59
TYPSS_V TYP SS_VF/SS_AF 450 235 0,63 198 77 450 35 0,19 280 54
o o , } } , 250 13,0 0,42 227 74 250 19 0,11 288 51
Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt) 72,66 T 1236 201 = = o 207 | 2800 197 067 TE 5 oo
s s (14,5) 1400 61,8 1,42 185 84 @9 | 1400 9,9 0,42 248 61
@ w ns 930 41,0 1,03 195 81 930 6,5 0,30 260 59
£ 700 30,9 0,85 208 79 700 49 0,24 272 58
&\‘j_,T[ p N _$,[ 1\5&@ 450 19,9 0,60 220 76 450 32 0,18 282 53
® o |, e oo R ¥ ® \ 250 11,0 0,39 248 73 250 18 0,10 290 51
g e o ! . . il lo o ‘ & 26,48 2800 105,7 176 138 87 360 149,12 | 2800 18,8 0,67 230 68 390
_— ’ A — 21 Lo BT ’ f 1 } (14,5) 1400 52,9 125 190 84 @9 | 1400 9,4 0,41 250 60
owo 4 \\L 0 |1 o 7J F?\L ‘ / 930 35,1 092 200 80 930 6.2 029 260 59
L £ ‘ 700 26,4 0,76 212 77 700 47 0,23 275 58
°© {} € 1® N fetestiung mi 450 17,0 0,56 235 75 450 3,0 0,17 285 53
— ot e 250 9,4 0,34 250 72 250 17 0,10 290 51
© © . e 32,63 2800 85,8 1,53 145 85 360
136 136 35 | 97 (14,5) 1400 42,9 1,07 195 82
930 285 0,80 2l 78 Alle Angaben fir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei
00 22 U6s 220 % Verwendung von synthetischem Ol.
450 138 0,46 238 74 Die max. Abtriebsmomente diirfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufi-
250 77 0.30 258 69 ger erreicht, jedoch nicht tberschritten werden.

61 Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9 62



TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 80

TYP SSVA i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite A Seite B 180

35 161 35
seie 8 ‘ | e 768 | 2800 364,6 5,69 140 9% 460 4607 | 2800 60,8 3,06 390 81 800
‘ © 1400 182,3 477 230 92 sy | 1400 304 1,69 415 78
G| 930 1211 4,07 295 92 930 20,2 126 440 74
M " 700 91,1 3,08 290 90 700 152 1,01 450 71
—0— . e g E 450 58,6 2,00 283 87 450 9.8 0,76 490 66
g HE s s | 8 250 326 1,15 283 84 250 54 0,48 520 61
_/ f_\\\ 920 | 2800 3043 5,59 165 94 510 5520 | 2800 50,7 2,59 395 81 800
= 1400 152,2 4,76 275 92 1400 254 1,49 425 76
* ¢ [" L/ Q*_i] © 930 101,1 3,55 305 91 co 930 16,8 1,09 450 73
| i 700 76,1 2,83 320 90 700 127 0,87 460 70
450 48,9 2,00 340 87 450 82 0,65 490 64
. o &8 250 27,2 1,08 320 84 250 45 0,42 520 59
s 1025 | 2800 2732 5,54 180 93 560 6143 | 2800 456 2,51 410 78 800
L Hohlwellen 7.5 1400 136,6 4,69 305 93 wo | 14% 22,8 136 410 72
' 930 90,7 3,29 315 91 930 15,1 1,01 460 72
Antriebswell . 700 68,3 2,61 325 89 700 11,4 075 440 70
ntriepswetle e 450 439 1,85 350 87 450 73 057 470 63
=== T 250 24,4 1,03 340 84 250 41 038 520 59
- I I D VR S PR w0 s a0 o
" f_ —| - 6 1500 @.5) 930 80,7 2,97 320 91 @01 959 12,6 083 425 68
& 700 60,8 2,39 330 88 700 95 0,69 450 65
s a eI e 450 39,1 1,71 360 86 450 61 0,48 475 63
—T" | s T 250 2,7 1,00 365 83 250 34 031 520 59
G777 R 1367 | 2800 2048 5,13 220 92 580 8833 | 2800 31,7 149 345 77 800
. . ) . o | 140 1024 3,71 315 91 o | 1400 158 0,98 415 70
Weitere Optionen: Hohlwelle fiir Schrumpfscheibe, 930 68,0 2,61 330 90 930 105 071 425 66
. . . 700 51,2 2,07 340 88 700 7,9 0,59 460 65
Drehmomentstltzen (siehe Seite 71) 250 —_ 1 370 . 50 o e 185 e
250 183 0,89 380 82 250 28 0,28 520 56
1536 | 2800 182,3 5,03 25 93 580 9529 | 2800 29,4 1,56 385 76 800
1400 91,1 336 320 91 1400 14,7 0,89 420 73
TYP SSK (10 930 60,5 239 335 89 R 98 0,67 430 66
700 456 192 350 87 700 73 0,54 460 65
Kupplungsflansche fur IEC-Motoren [Motor  |Flansch1 | Flansch2 | 450 293 1,39 380 84 450 47 0,40 490 60
250 163 084 400 81 250 26 0,26 528 56
- 1840 | 2800 152,2 4,76 275 92 580 117,78 | 2800 238 131 390 74 800
;[ © 1'% %5 a2 w0 e @ % Ga 0w w0 e
= , ! , )
{ /{T‘fé =% . L [l el s fles 223 1(7)(5) 682 g 292 132 11; Z 700 38,0 167 360 86 700 59 0,47 475 63
4 & | ) 450 25 1,20 390 83 450 38 0,36 515 58
N il 5 = - 239 120 100 9 249 250 13,6 0,72 405 80 250 21 0,22 535 54
\ s : 80 o19x40 219 6 218 5 o o 4 5 20,5 2800 136,6 3,78 235 89 800 127,06 | 2800 22,0 1,28 405 73 800
]_ﬂ# ' 160 130 10 a5 | 140 683 255 310 87 o | 1400 11,0 075 435 67
249 140 115 249 1109 4 930 454 1,90 340 85 930 73 0,55 462 64
LA 9  224x50 @24 8 273 4 o 0 700 34,1 1,61 370 82 700 55 0,45 480 62
" 10 450 22,0 116 400 79 450 35 034 520 57
100 e 259 160 130 4 250 12,2 0,76 450 76 250 2,0 0,20 535 54
- ; . ; 228x60 o : 2304 | 2800 1215 326 228 89 800 14933 | 2800 188 113 410 71 800
Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (Typ SSM_) 112 15 110 9 100 60 Yoo o o 00 o oo o "
fir enge Bauraumverhaltnisse — fragen Sie uns an! 15 g3 40,4 2,08 408 8 @O 1 939 62 0,49 470 62
700 304 163 415 81 700 47 0,39 490 61
450 19,5 1,16 44) 78 450 3,0 0,30 528 56
250 10,9 0,74 480 74 250 17 0,18 540 53
TYP SS_V TYP SS_VF/SS_AF 2760 | 2800 1014 3,10 260 89 800 162,86 | 2800 17,2 1,07 415 70 800
15 | 1400 50,7 2,50 400 85 wg | 1400 86 0,63 455 65
Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt) B 37 k77 il e EER R bets G &
700 254 139 425 81 700 43 038 500 59
450 16,3 1,00 450 77 450 28 0,27 525 56
250 9,1 0,64 495 73 250 15 0,17 545 52
% 6 - " 30,71 2800 91,2 3,07 280 87 720 17846 | 2800 157 1,00 420 69 800
- 0o | 1400 456 2,27 400 84 wg | 1400 7.8 0,59 460 64
seiteB seite 930 30,3 1,64 420 81 930 52 0,43 485 61
~ - o o2 . i= - ‘V\xﬂ/“ 700 22,8 1,30 425 78 700 39 036 515 58
w 14 S R S ‘ , 450 14,7 0,94 465 76 450 25 0,25 530 55
: S o1~ I 2Ny P ¢] | e 250 81 0,61 510 71 250 14 0,16 545 51
g —ri ; ; o o £ =3 | , 3680 | 2800 76,1 3,01 325 86 720 211,76 | 2800 132 087 425 68 800
o | s qg| ° L \ )i 00 1400 380 197 410 83 wg | 1400 6,6 0,51 465 63
oz N % |7 ’ | ) LS 930 253 141 425 80 930 44 038 495 60
700 19,0 1,10 430 78 700 33 0,32 520 57
o \/ o o \ L/ o 450 12,2 0,80 470 75 450 21 0,22 535 54
it 250 68 0,52 510 70 250 12 0,13 550 51
sufscabe 41,00 | 2800 68,3 3,18 360 81 800
70 L ;;2 ‘ mm 30) 1328 i;; 1'2? j;g ;3 Alle Angaben fur S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei
155 1683 700 171 1,09 445 73 Verwendung von synthetischem Ol.
450 11,0 0,82 480 67 Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufi-
250 6,1 0,52 515 63 ger erreicht, jedoch nicht Gberschritten werden.

63 Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9 64



TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 100

TYP SSVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite A Seite B

S
i

:g//
[

218

75 60
125 160
335
Antriebswelle
60
 p— o ©
L Q il
50 5

Weitere Optionen: Hohlwelle fir Schrumpfscheibe,
Drehmomentstltzen (siehe Seite 71)

TYP SSK

Seite B

2180 45

265401

Seite A

2180 5

Hohlwellen
4 HH ¢
30 58 30
2184,
6x15° 58 6x15°
o o

/  Nutfiir Sicherungsring DIN 472\

Kupplungsflansche fir IECMotoren

5

Z-vd

. 8.
ﬁ

Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (Typ SSM_)
flr enge Bauraumverhdltnisse — fragen Sie uns an!

TYP SS_V

63
7
80
90
100
112

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende

Seite B Seite A

DIN332
DM16
: 1

|

2180 jss

DIN332
DM16

R
S
o]

90 90

199

65

211x23
214x30
219x40
@24x50
28x60
228x60

38x80

211
14

024
928
228

238

TYP SS_VF/SS_AF

12,8

16,3
272
21,8

27,3
31,3

290
31,3

© 0 o o U A

10 41,3 290

160 130
110  M8x16
250 215
180 14
300 265
230 14

16

18

290

200
130

165
1"

16
5

Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)

Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9

-2250
2180 4

DIN332
DM16

2455

|___Avuy
1 -265
4 138

Befestigung mit
stiftschraube
und Mutter

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

7,94
©)

9,67

11,30

12,60

14,13

17,00

37,80
(15)

Alle Angaben fur S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.

2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250

352,6
176,3
17,1
88,2
56,7
315
289,6
144,8
96,2
72,4
46,5
259
247,8
123,9
82,3
61,9
39,8
22,1
222,2
1M1
73,8
55,6
35,7
19,8
198,2
99,1
65,8
49,5
31,8
17,7
164,7
824
54,7
41,2
26,5
14,7
1354
67,7
45,0
33,8
21,8
12,1
17,5
58,8
39,0
294
18,9
10,5
96,6
48,3
32,1
24,1
15,5
8,6
82,6
413
274
20,7
133
74
74,1
37,0
24,6
18,5
11,9
6,6
66,1
33,0
21,9
16,5
10,6
59

11,36
8,12
6,49
6,22
4,95
2,00

10,58
7,93
5,94
5,77
4,19
1,98

11,08
7,93
6,29
5,16
3,55
1,95

10,58
7,58
5,53
4,85
3,40
1,90
9,76
6,99
5,25
438
3,13
1,70
8,78
6,30
4,46
3,76
2,79
1,50
8,15
6,38
4,65
411
2,79
178
7,30
6,08
4,44
3,71
2,54
1,60
6,94
5,12
3,99
3,15
2,18
132
6,31
4,59
3,50
2,77
1,91
1,17
5,91
4,26
3,21
2,51
1,78
1,07
6,42
411
2,95
2,28
1,61
0,97

280
400
476
600
725
510
314
47
525
670
740
614
380
550
650
700
733
698
400
580
630
725
773
759
414
600
670
735
789
752
443
650
678
750
847
799
500
765
820
950
980
1040
510
820
880

1000
1060
590
840
950
985
1020
1070
620
870
975
1000
1030
1090
640
890
985
1010
1055
1100
780
950
1000
1015
1060
1120

91
91
90
89
87
84
90
90
89
88
86
84
89
90
89
88
86
83
88
89
88
87
85
83
88
89
88
87
84
82
87
89
87
86
84
82
87
85
83
82
80
74
86
83
81
80
78
73
86
83
80
79
76
73
85
82
80
78
75
72
84
81
79
78
74
7
84
80
78
77
73
71

950

1050

1100

1140

1140

1140

1500

1500

1500

1500

1500

1500

51,00
(15)

58,33
(15)

100,80
(40)

113,04
(40)

136,00
(40)

167,06
(40)

209,41
(40)

2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400

700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250

549
27,5
18,2
13,7
88
49
48,0
24,0
15,9
12,0
7.7
43
44,1
22,0
14,6
11,0
7,1
39
36,2
18,1
12,0
9,1
58
32
31,0
15,5
10,3
7,7
50
28
278
139
9,2
6,9
45
25
24,8
12,4
8,2
6,2
4,0
22
206
10,3
68
5,1
33
18
18,0
9,0
6,0
45
2,9
1,6
16,8
84
56
42
2,7
15
134
6,7
44
33
21
12
11,5
58
38
2,9
19
1,0

571
3,50
2,47
1,98
1,35
0,84
5,09
3,13
2,21
1,78
1,21
0,76
3,99
3,01
1,98
1,75
1,18
0,80
3,42
2,55
1,84
1,51
1,12
0,69
3,1
2,27
1,63
1,35
0,98
0,62
3,07
2,08
1,54
1,24
0,91
0,57
3,26
1,93
1,42
1,15
0,83
0,52
2,95
1,66
1,22
1,01
0,73
0,44
2,61
1,50
1.1
0,92
0,67
0,40
2,49
1,45
0,10
0,88
0,63
0,39
2,06
1,20
0,91
0,74
0,52
0,32
1,84
1,09
0,81
0,67
0,46
0,28

825
975
1010
1035
1070
1150
840
985
1020
1050
1080
1180
640
925
893
1000
1000
1140
650
940
980
1020
1100
1165
680
950
1000
1050
1110
1190
740
960
1020
1060
1130
1190
880
980
1040
1080
1140
1200
945
1000
1060
1110
1160
1200
940
1020
1080
1130
1180
1220
950
1040
100
1140
1190
1230
970
1060
1130
1160
1200
1240
990
1100
1150
1180
1200
1250

83
80
78
75
73
70
83
79
77
74
72
70
74
7
69
66
63
59
72
70
67
64
60
57
l
68
66
63
59
56
70
67
64
62
58
54
70
66
63
61
57
53
69
65
62
59
55
52
68
64
61
58
53
51
67
63
61
57
53
50
66
62
58
55
52
49
65
61
57
53
51
49

1500

1500

1400

1400

1400

1400

1400

1400

1400

1400

1400

1400

66




TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 125

TYP SSVA i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite A Seite B 231 X X

4 207 4
150 195 f
; ; g 75 seies | ‘ Sefe 8,21 | 2800 341,0 15,87 400 90 2200 51,04 | 2800 54,9 8,45 1250 85 2300
5 :
r ! 3 . § 1400 170,5 14,59 760 93 1400 27,4 5,36 1550 83
(7,25) (14,5)
N Y @z o 4 930 1133 12,52 950 90 930 18,2 4,17 1750 80
= P 2 > MY 1 700 85,3 10,50 1070 91 700 13,7 3,34 1840 79
e 0 - 1 Hi— R
) — T 2 - " 1 i 1
2 N o \\ s E 450 54,8 6,74 1034 88 450 838 2,26 1910 78
et - o T T el 2| o g1 3 250 30,5 3,75 1000 85 250 49 133 1918 74
I N s = ]
7 7 2 \ & ] é [T 5| 10,18 | 2800 275,0 16,32 510 90 2200 56,74 | 2800 493 7,57 1230 84 2300
I Ne 2 ol T 3 7,29 | 1400 137,5 13,93 890 2 (145 | 1400 24,7 5,04 1600 82
T3 ==~ in 930 91,4 11,29 1050 89 930 16,4 3,87 1780 79
5. ] R 700 68,8 872 1090 90 700 123 3,04 1860 79
25 - i d 450 44,2 6,05 1150 88 450 7.9 2,08 1930 77
e ‘ 250 24,6 3,66 1210 85 250 4,4 125 1976 73
2| 222 11,37 | 2800 246,3 16,33 570 90 2200 62,73 | 2800 446 5,34 880 77 2300
180
1400 123,1 13,18 930 91 1400 223 436 1380 74
289,5 (7,25) ' ' (40) ' '
(B E— Hohlwellen 930 81,8 10,35 1075 89 930 14,8 3,66 1650 70
Nut i Sicherungsring DIN 472 700 61,6 8,11 1120 89 700 1,2 3,10 1780 67
- 450 39,6 5,64 1170 86 450 7,2 2,29 1955 64
— I oa40? g o 8 250 22,0 3,51 1280 84 250 4,0 1,45 2080 60
T ! ’ . °l. 1 13,76 | 2800 2035 15,15 640 90 2200 75,90 | 2800 36,9 4,98 980 76 2300
16 ‘ ) 2 AT TS = (725 | 1400 101,7 12,06 1030 91 a0y | 1400 18,4 4,23 1600 73
- i B g 8 Hare 5 930 67,6 8,85 1100 88 930 12,3 3,22 1730 69
N © 0 S 700 50,9 6,90 1140 88 700 9,2 2,65 1810 66
= —— v ¢ 3070 30 450 327 4,78 1200 86 450 59 1,96 1985 63
74,902 250 250 18,2 3,00 1308 83 250 33 1,23 2100 59
Weitere Optionen: Hohlwelle fiir Schrumpfscheibe, A 16,85 | 2800 166,2 13,92 720 90 2200 92,94 | 2800 30,1 4,80 1140 75 2300
. . . . - 1400 83,1 10,30 1065 90 1400 15,1 3,78 1700 71
Drehmomen zen (sieh ite 71 2 - 8 4te Elf‘s - 8 (7,25) ' ' (40) ' '
ehmomentstiitzen (siehe Seite 71) CIN s si[e) s g 930 55,2 7,51 1130 87 930 10,0 2,81 1800 67
S 0 7 0 700 4,5 5,80 1160 87 700 7.5 2,37 1950 65
- 450 26,7 41 1250 85 450 48 1,68 2060 62
250 14,8 2,58 1362 82 250 2,7 1,03 2120 58
TYP SSK 18,35 | 2800 152,6 14,00 780 89 2200 101,25 | 2800 27,7 5,17 1320 74 2300
(725 | 1400 76,3 9,99 1125 90 o) | 1400 13,8 3,61 1720 69
) ' 930 50,7 7,01 1150 87 930 9,2 2,64 1810 66
Kupplungsfiansche fir IECMotoren Moo THamch | w o w se m w e am om0
K 450 24,5 3,87 1280 85 450 44 1,58 2070 61
‘ 250 13,6 2,50 1418 81 250 25 0,97 2140 57
> A 200 20,36 | 2800 137,5 1,75 710 87 2300 121,43 | 2800 23,1 4,50 1360 73 2300
9 o ! s 90 02050 o248 273 (a5 | 1400 68,8 9,52 1150 87 o) | 1400 1,5 3,09 1740 68
ﬁﬂ ° aufianfrage ' 930 45,7 6,98 1240 85 930 7,7 2,41 1950 65
\ - N/ ) 100 367 250 215 700 34,4 6,30 1470 84 700 58 1,91 1990 63
\ \&Z, = 028x60 028 8 313 ' ' ' '
\ j}_/ ' 12 180 M12 g 450 22,1 4,52 1600 82 450 37 1,35 2090 60
) — /s @ 7 250 123 2,93 1800 79 250 21 0,83 2150 56
% I@g! 32 38x80 38 10 g |=B |0 ) B
1 g38x o 0 4, 25 230 M12 22,74 | 2800 123,1 10,67 720 87 2300 156,52 | 2800 17,9 4,43 1680 71 2300
| w0 0 an 1 sy 419 30 30 20 (a5 | 1400 61,6 9,15 1220 86 o) | 1400 8,9 2,74 1900 65
‘ 3 05 350 M6 7 930 40,9 6,30 1250 85 930 59 1,97 1990 63
) ) ) 700 30,8 5,83 1500 83 700 45 1,59 2070 61
Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (Typ SSM_) 450 198 435 1700 a1 50 29 1 2130 o8
fur enge Bauraumverhaltnisse — fragen Sie uns an! 250 11,0 2,69 1820 78 250 16 0,67 2160 54
27,51 | 2800 101,8 10,66 870 87 2300 197,89 | 2800 14,1 3,62 1710 70 2300
(as) | 1400 50,9 7,71 1230 85 o) | 1400 7.1 2,27 1960 64
930 33,8 6,24 1480 84 930 47 1,64 2070 62
TYP SS_V TYP SS_VF/SS_AF 700 25,4 5,13 1580 82 700 35 1,30 2100 60
450 16,4 3,81 1780 80 450 23 0,90 2150 57
L o . . . . 250 9,1 2,27 1840 77 250 13 0,55 2190 53
Vollwelle mit ein %jer beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt) YTy | a1 TG 1010 & 2300 =55 (5 i ET 1800 . 2300
(145 | 1400 416 6,40 1250 85 o) | 1400 5,8 1,93 2010 63
930 27,6 5,40 1550 83 930 38 1,41 2100 60
seite 8 seite A o TL‘ 700 20,8 4,57 1700 81 700 2,9 1,08 2150 60
) « g ‘ L — 450 134 3,26 1840 79 450 1,9 0,75 2160 56
1 . T 250 7.4 1,88 1860 77 250 1,0 0,46 2200 52
ohao. S Il oh™ "“/ ) L e L e ) s i A P 12l ol W\ 36,70 | 2800 76,3 10,40 1120 86 2300 282,86 | 2800 9,9 2,84 1810 66 2300
— = 81 g - = ie HE | i i / (145 | 1400 38,1 6,32 1330 84 o) | 1400 49 1,71 2050 62
s onm /|10 ‘ ) 930 253 5,05 1580 83 930 33 1,24 2120 59
i} 544 644 o B . P elen 700 19,1 4,29 1720 80 700 25 0,94 2150 59
] f/ 450 123 3,02 1860 79 450 16 0,66 2170 55
" efestzong it 250 6,8 1,76 1880 76 250 09 0,39 2200 52
T -5 stftschraube 44,02 | 2800 63,6 9,37 1210 86 2300
und Mutter
s s s | wo (14,5 | 1400 31,8 5,95 1500 84
' ' 930 211 4,53 1680 82 Alle Angaben fur S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei
700 15,9 375 1800 80 Verwendung von synthetischem Ol.
450 10,2 2,60 1895 78 Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufi-
250 57 150 1891 75 ger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.

67 Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9 68



TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 160

TYP SSVA

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb

Seite A Seite B 276
195 25
05" | 25¢
B
- s . we
I 6
S = / >
x & © ¢ L& 50, 4
e A\ Mioxg / \
W T X ;3 BN
5 = a1 8| §
Y a d sT %
35 o~ 3
I g |2 L%
—] 58
. B A
25° .
115 o2
235
3345
7490
o] E
L
85,402

Weitere Optionen: Hohlwelle fir Schrumpfscheibe,

DrehmomentstUtzen (siehe Seite 71)

TYP SSK

22159

Seite B

Hohlwellen

Nut fiir Sicherungsring DIN 472

Seite A

o70"

©
8
270"

401
270 +0,05

,7\75,

IS

|

44' 1N

25401

401
2 80+0,05

J
280" i

1
280"

401
2 80+0,05

—_

Kupplungsflansche fir IECMotoren

Weitere Optionen: Motor-Direktanbau (Typ SSM_)
fur enge Bauraumverhaltnisse — fragen Sie uns an!

TYP SS_V

Motor " Tramsch

100
112

132

160

180

228x60

238x80

242x110

248x110

228

238

@42

248

250
180
300
230

350
250

215
M12
265
M12

300
M16

20

412
8 31377
437
0 4137,
12 453
464
43
14 51,8

TYP SS_VF/SS_AF

Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende

215
Seni\ Seite A
140 DIN332
125 75 DM20
DIN332 P —
DM20 /
& 64 | Z ¢
/ o
—l °
N )
//¢’=-‘\\\ s |75
140
284 284

69

Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt)

95
| = >»~\\\\
140 ¥
75 @
e s = P Y W
¥ g gl I /‘r
2 /7 T\ )& /
T & -
|| o
e

Befestigung mit
Stiftschraube
und Mutter

Mafse in mm/Passfedernuten nach DIN 6885/ Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;

T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ., = max. Abtriebsmoment

R YR EMS U S CON PN N S P U A DO Y

10,23
(7.5)

14,79
(7.5)

38,38
(7.5)

Alle Angaben fur S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Gberschritten werden.

2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400

700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250

2737
1369
90,9
684
44,0
24,4
2053
102,6
68,2
513
330
183
1893
94,7
62,9
473
304
16,9
171,1
85,6
56,8
28
27,5
153
142,1
71,0
47,2
355
28
12,7
1183
59,2
39,3
296
19,0
10,6
1083
54,1
36,0
27,1
17,4
9,7
94,7
473
315
237
15,2
85
886
443
294
222
14,2
7,9
75,1
37,6
25,0
188
12,1
6,7
73,0
36,5
24,2
18,2
1,7
6,5
62,6
313
208
15,6
10,1
56

37,38
23,62
19,88
16,72
14,13
10,29
3037
20,08
16,48
13,73
10,99
7,90
29,09
19,06
16,10
13,36
10,99
7,29
27,27
18,92
15,21
13,24
9,93
7,24
2534
15,70
13,18
11,41
9,31
6,08
23,15
14,80
12,16
10,21
7,41
5,13
22,43
14,55
11,42
9,66
7,29
4,75
17,83
12,96
10,22
8,85
6,69
4,43
19,07
14,20
10,51
10,22
6,21
3,98
18,36
12,20
9,31
8,28
5,33
3,4
14,43
7,21
4,67
3,55
232
131
14,57
10,43
8,01
6,46
4,50
2,82

1200
1500
1900
2100
2700
3500
1300
1700
2100
2300
2800
3500
1350
1750
2200
2400
3000
3500
1400
1900
2300
2600
3000
3800
1550
1900
2400
2700
3350
3800
1700
2150
2600
2900
3200
3800
1800
2310
2700
3000
3400
3800
1600
2300
2700
3000
3400
3800
1850
2725
3000
3350
3500
3800
2100
2760
3100
3200
3500
3800
1700
1660
1600
1600
1550
1500
2000
2800
3200
3350
3500
3800

92
91
91
90
88
87
92
91
91
90
88
85
92
91
90
89
87
85
92
90
90
88
87
84
91
90
90
88
86
83
91
90
88
88
86
82
91
90
89
88
85
81
89
88
87
84
81
76
90
89
88
76
84
79
90
89
87
76
83
78
90
88
87
86
82
78
90
88
87
85
82
79

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

47,40
(15)

89,25
(15)

102,35
(20)

111,82
(30)

2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700
450
250
2800
1400
930
700

250
2800
1400

930

700

450

250
2800
1400

930

700

450

250
2800
1400

930

700

450

250
2800
1400

930

700

450

250
2800
1400

930

700

450

250

59,1
29,5
19,6
14,38
9,5
53
54,7
27,4
18,2
13,7
8,8
49
54,1
271
18,0
135
8,7
48
50,1
25,0
16,6
12,5
8,0
45
45,6
28
15,1
11,4
73
4,1
443
22
14,7
1,1
7,1
4,0
376
18,8
125
9,4
60
34
36,5
18,2
12,1
9,1
59
33
31,4
15,7
10,4
7,8
5,0
28
27,4
13,7
9,1
638
44

24
25,0
12,5
83
6,3
4,0
2.2
23,5
11,8
7.8
59
38
2,1

12,86
9,35
7,70
6,06
4,40
2,96

14,00
7,24
4,76
3,50
2,27
1,31

13,18
8,67
6,81
5,69
3,50
2,88

12,51
8,90
7,01
5,81
3,33
2,57

12,34
7,19
4,72
3,54
2,30
1,31

11,06
8,20
6,01
4,73
3,63
2,39

10,06
7,43
539
418
3,20
2,03

10,22
713
4,82
3,61
2,30
1,32
9,17
6,29
4,20
3,15
2,23
1,28
8,70
5,48
4,16
3,44
2,27
1,30
7,12
5,00
3,88
3,28
2,61
1,65
7,72
4,83
3,72
3,00
2,26
1,29

1850
2600
3150
3250
3500
3800
2200
2250
2100
2050
2000
2000
2000
2600
3000
3250
3000
4100
2100
2920
3300
3500
3000
3900
2300
2620
2500
2400
2400
2400
2050
2900
3200
3300
3700
4100
2200
3100
3300
3400
3800
4100
2300
3100
3000
2950
2700
2700
2400
3100
3000
2950
3000
3000
2550
3100
3500
3700
3500
3450
2200
2900
3300
3500
3900
4100
2600
3100
3500
3650
4000
4000

89
86
84
83
79
71
90
89
84
84
81
78
86
85
83
81
78
72
88
86
82
79
76
al
89
87
84
81
80
78
86
82
82
81
76
71
86
82
80
80
75
7
86
83
79
78
72
70
86
81
78
77
l
69
84
81
80
77
7
68
81
76
74
70
63
58
83
79
77
75
70
68

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

4300

70




DREHMOMENTSTUTZEN BAUGROSSEN 50 — 160

ZULASSIGE WELLENBELASTUNGEN

i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ..., = max. Abtriebsmoment

B R P YW P N P (X P S N 7 Skt A
Frs Radialkraft Abtriebswelle
149,09 | 2800 188 6,05 2400 78 4300 20471 | 2800 137 5,16 2700 75 4300 F'e2 Radialkraft Abtriebswelle mit Abtriebsflansch
(40) | (0) 9,4 47 3500 73 (40) | 1400 68 3,63 3600 71 (nicht dargestellt F'z, = 0,7 x Fgy)
930 6,2 3,45 3700 70 930 45 2.70 3800 67
700 47 2,86 3900 67 700 34 2,15 3900 65
450 30 2,09 4100 62 450 22 1,63 4100 58 F,
250 17 1,26 4100 57 250 12 0,95 4100 55 _ﬂ_L_
153,53 | 2800 182 6,20 2500 77 4300 23800 | 2800 11,8 471 2750 72 4300
3o | 1400 9,1 458 3500 73 o) | 1400 59 3,17 3600 70 ! @
930 61 3,64 3900 68 930 39 2,39 3800 65 auy'a
700 46 2,97 4100 66 700 29 1,88 3900 64 — &) —
450 2.9 2,10 4100 60 450 19 1,40 4100 58 |
250 16 127 4100 55 250 11 0,84 4100 54 \T/
17850 | 2800 157 5,62 2600 76 4300 27635 | 2800 10,1 339 2300 72 3800 i ‘ i
3o | 1400 7.8 394 3500 73 (54) | 1400 5,1 230 2900 67 O
930 52 318 3900 67 930 34 1,68 3000 63
700 39 2,59 4100 65 700 25 133 3100 62
450 25 183 4100 59 450 16 1,02 3400 57
250 14 1,09 4100 55 250 0.9 0,64 3600 53

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Gberschritten werden.

Getriebe von AUMA Drives kdnnen sowohl an der Antriebs- als
auch an der Abtriebswelle /-hohlwelle Zusatzkrafte aufnehmen.
Die folgenden Angaben zu den zuldssigen Belastungen wurden
unter Zugrundelegung des ungunstigsten Kraftangriffswinkels a
und der Krafteinleitung in der Mitte des Wellenendes, sowie bei
Antriebsdrehzahl n, = 1400 min™' ermittelt. Axialkrafte kénnen
bis 50 % der zulassigen Radialkraft aufgenommen werden. Alle
Angaben gelten jedoch fir einseitige Belastung, d. h. die

zeitgleiche Einleitung von Axial- und Radialkraften ist nicht
zuldssig. Bei hoheren Belastungen oder Auftreten von kombi-
nierten Kraften (axial und radial) empfiehlt sich eine individuelle
Nachrechnung. Wir bitten in diesen Fallen um Angabe der
Drehrichtung, der Krafte, sowie um Angaben zur Krafteinlei-
tungsstelle bzw. des Einleitungswinkels a, sowie der gewiinsch-
ten Drehzahl.

DREHMOMENTSTUTZEN

Getriebe vorzusehen. Dadurch wird die Biegebeanspruchung
der Arbeitsmaschinenwelle durch die Aufsenkrafte klein
gehalten. Das Reaktionsdrehmoment ist gleich dem Abtriebs-
drehmoment, jedoch entgegengesetzt gerichtet. Der Befesti-
gungsbolzen fir die Drehmomentstutze ist beiderseits zu

Bei Getriebemotoren/Getrieben in Aufsteckausfiihrung und
Drehmomentstitze werden AufSenkrafte auf der Arbeitsmaschi-
nenwelle wirksam. Der Kraftangriffspunkt und die Wirkungs-
richtung der Aufsenkraft ist von der Stellung der Drehmoment-
stltze sowie von der Drehrichtung abhangig. Die Drehmoment-

stitze ist an der Arbeitsmaschinenseite der Getriebemotoren/ lagern. Zulassige Radialkrafte bei Antriebsdrehzahl n, = 1400 min™ in Abhéngigkeit von der Ubersetzung i:
§550.1 SEA §580.1
Fig. 1 s Lagerung der Drehmomentstutze
g ] As/ 9 9 7,55 600 2250 7,55 700 2860 7,68 800 3250
)&/ \ﬁ< 8,82 600 2300 8,82 700 3010 9,20 800 3270
. [ \\ // Q} = ot |" 9,58 600 2400 9,58 700 3110 10,25 800 3620
- 4“?'*'7'T'*' ) 7 — 11,33 600 2600 11,33 700 3230 11,52 800 3630
\B(/ \x{ T E 12,55 600 2850 12,88 700 3420 13,67 800 3990
& —d— | FT ‘ 14,84 600 2950 15,23 700 3690 15,36 800 4270
Fig. 2 25 S 6 o 2 17,35 600 3350 17,80 700 4100 18,40 800 4370
9 /Q/,\yf‘& 19,16 600 3500 19,16 700 4490 20,50 800 4750
= 7N/ \%/ 22,66 600 3700 22,66 700 4570 23,04 800 5050
" T : — | — P\ 26,48 600 4100 26,48 700 5200 27,60 800 5360
i I SN
d, p ! N~ d 32,63 600 4500 32,63 700 5580 30,71 800 5800
d, - d; {\ /N 38,32 600 48300 38,32 700 5700 36,30 800 6190
d, | & 45,31 600 4800 4531 700 5900 41,00 800 6020
52,96 600 4900 52,96 700 6100 46,07 800 6930
59,38 600 5000 60,94 700 6280 55,20 800 7330
69,39 600 5200 71,22 700 7110 61,43 800 7570
BaugroRe Lochkreis 85,50 600 5800 87,75 700 7400 73,60 800 7990
Sechskant- | am 107,29 600 5800 110,12 700 8300 88,33 800 8100
t, t, schraube* | Getriebe ' ' '

126,67 600 5800 130,00 700 8500 95,29 800 9150

$550.1 130 95 136 8 10 40 9,0 15 3 3% 14 4 2 15 95  4xM8x25 1
138,43 600 5800 142,07 700 8350 117,78 800 9850

$563.1 160 110 153 100 10 40 9,0 130 32 %6 14 4 3 115 95  6xM8x25 1
145,29 600 5800 149,12 700 8350 127,06 800 9850

$580.1 200 130 193 120 10 50 11,0 165 32 %6 14 4 3 15 95 6xMI0x25 1
55100 250 180 243 170 20 70 135 215 56 70 16 5 3 210 220 6xM12x35 2 ) ) ) ) ) ) 22122 0 2Ly
5125 310 230 294 220 20 70 135 265 56 70 18 5 3 190 220  8xM12x35 2 ) ) ) ) ) ) 162,86 800 9700
55160 380 300 374 200 24 80 180 330 9 115 20 6 445 285 8xMI6x40 2 - - - - - - 178,46 800 9600
- - - - - - 211,76 800 9600

71

*Schrauben Festigkeitsklasse 10.9; MalSe in mm
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DREHMOMENTSTUTZEN BAUGROSSEN 100 — 160

Zulassige Radialkrafte bei Antriebsdrehzahl n, = 1400min” in Abhéngigkeit von der Ubersetzung i:

55100 55125 55160
IR T Fy, [N

7,94
9,67
11,30
12,60
14,13
17,00
20,68
23,82
29,00
33,89
37,80
42,39
51,00
58,33
63,53
77,33
90,37
100,80
113,04
136,00
155,56
167,06
209,41
242,67

73

1900
1770
1700
1760
1780
1840
1860
2080
2210
2240
2250
2280
2290
2340
2400
2430
2470
2510
2560
2580
2600
2620
2630
2650

I G Y

3620
3240
2730
2800
2850
2910
4260
4950
5430
5680
6210
6570
7010
7530
7990
8780
9890
10340
11010
11460
11770
11800
11830
11860

8,21
10,18
11,37
13,76
16,85
18,35
20,36
22,74
27,51
33,69
36,70
44,02
51,04
56,74
62,73
75,90
92,94

101,25

121,43

156,52

197,89

242,50

282,86

2700
2650
2660
2680
2690
2680
2690
2700
3050
3180
3210
3250
3270
3300
3260
3280
3310
3360
3380
3400
3440
3450
3470

8000

8300

6800

9400
10000

9900
10000
11500
12400
13700
13850
14500
15700
16000
17300
18000
19400
20800
21700
23000
26000
26200
26500

I G Y

10,23
13,64
14,79
16,36
19,71
23,66
25,86
29,57
31,60
37,27
38,38
44,73
47,40
51,18
51,72
55,92
61,41
63,20
74,55
76,76
89,25

102,35
111,82
119,00
149,09

153,53

178,50

204,71

238,00

276,35

3700
3780
3700
3850
3850
3930
3800
4030
3740
3800
3930
4090
4240
4060
4200
4190

*
*

*

4370

4400

15500
15400
15300
15500
15800
15800
15300
16400
15000
15500
15500
16700
18100
18200
19500
18700
19000
20000
20500
20300
21100
23000
24600
24600
25900
25700
27200
28000
30100
33000

OLMENGEN/MASSEN

Alle unsere Stirnradschneckengetriebe werden serienmaRig
inklusive Olfiillung ausgeliefert. Eingesetzt werden vollsyntheti-
sche Hochleistungséle mit verschleiSminimierenden Additiven
fur hochste Wirkungsgrade und reduzierten Wartungsaufwand.

Olmengen [Liter]

Betriebslage

Die Schmiermittelmenge richtet sich dabei nach der Betriebslage
des Getriebes. Hinweise dazu finden Sie auf Seite 59. Zugelas-
sene Schmiermittel sind der Betriebsanleitung bzw. der Typen-
schildangabe zu entnehmen.

______ -

$550.1 0,55 0,95 1,15
$563.1 0,60 1,00 1,25
5580.1 1,50 2,90 3,10
$S100 1,70 4,30 5,40
$S125 4,00 7,70 10,20
$S160 6,00 15,00 21,00

Massen [kg] BaugréfRen 50.1 bis 80.1

Ba5|sausfuhrung Anbauteile

1,10 1,05 1,05
1,10 1,25 1,25
3,25 2,20 2,20
5,00 3,80 3,80
8,60 6,50 6,50
15,00 10,00 10,00

iebsvollwelle Abtriebs- | Dreh-
flansch moment-

Baugréfe | Typ Flansche fur au [EG-Mot Kupplung
SSVA Typ SSK_
A1=105 | AT=120 | AI=140 | Al=160 1 Wellen- | 2 Wellen- SHEE
ende enden

$550.1 17,5 0,25
$S63.1 22,0 1,0 1,2 1,5 2,0 0,25
$580.1 30,5 1,0 1,2 1,5 2,0 0,25

0,80 1,0 1,6 1,4 0,5
0,6 1,40 1,6 3,6 1,7 1,0
0,6 2,20 2,5 4,9 2,6 1,6

Angaben zum Motordirektanbau (Typ SSM mit Stirnradritzel auf Motorwelle) erhalten Sie auf Rickfrage.

Massen [kg] Baugréf3en 100 bis 160

Basisausfiihrung Anbauteile

BaugroBBe | Typ Flansche fir Anbau IEC-Motor Kupplung Abtnebsvollwelle Abtriebs- Dreh-
SSVA Typ SSK_ flansch moment-
stutze

o
=
Il
<
$S100 64,0 * * * 9,0 =
$5125 90,0 S 0.0 1,0 4,0 10,00 *
$5160 150,0 S - 12,0 17,0 23,00 *

Angaben zum Motordirektanbau (Typ SSM mit Stirnradritzel auf Motorwelle) erhalten Sie auf Ruckfrage.

WeIIen— WeIIen—
ende enden

4,80 6,0 7,5 4,2 4,2
9,80 12,6 11,7 6,6 5,1
14,00 20,0 18,0 12,0 11,0

*auf Ruckfrage
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Autfzugsantriebe —
eine sichere Sache

e
|

A “@

Ob als Personenaufzug oder Bihnenantrieb im Theater — wenn es um
Laufruhe und Gerduscharmut geht, sind unsere Schneckenstirnradgetriebe
die richtige Wahl. Die hochtourig laufende erste Getriebestufe ist als
Schneckenstufe ausgefihrt, was aufgrund ihrer hervorragenden Damp-
fungseigenschaften fir gleichmafSige und gerauscharme Drehmoment-
{ibertragung sorgt und die nachgeschalteten Ubertragungselemente vor
Belastungsspitzen schutzt. Die zweite Stufe besteht aus einem schragver-
zahnten, gerauschoptimierten Prazisions-Stirnradpaar, das ausgezeichnete
Wirkungsgrade und sanftes Anlaufverhalten in sich vereint. Explorer-Lager,
die bei Dauertests bis zu drei Mal langer liefen als herkémmliche Zylinder-
rollenlager, runden das Getriebekonzept mit Blick auf Langlebigkeit und
geringe Wartungskosten ab. Auf Wunsch realisieren wir gern das komplette
Antriebspaket und sorgt fur das reibungslose Zusammenspiel von Getriebe,
Elektromotor, Doppelbremse und Inkrementalgeber.




Unsere Schneckenstirnradgetriebe sind fir eine Vielzahl von
Anbindungs- und Befestigungsmaglichkeiten vorbereitet.

Sie kédnnen beispielsweise als sogenannte Aufsteckgetriebe
(Typ SST_A) direkt auf die Antriebswelle der Arbeitsmaschine
aufgesteckt werden und sowohl Uber Drehmomentstiitzen
(Typ SST_AD), Abtriebsflansch (Typ SST_AF) oder Zentrierungen

und Lochkreise am Gehause gegen Verdrehen gesichert werden.

Die Basisvariante Typ SSVA (Vollwelle am Antrieb, Hohlwelle am
Abtrieb) kann aus dem Baukastensytem um Antriebs- bzw.
Motorflansche, Abdeckhauben und viele weitere Optionen, wie
Einstecksabtriebswellen, erweitert werden. Axial kénnen die
Einsteckwellen in der Getriebehohlwelle sowohl uber End-
scheibe und Sicherungsring, oder mittels Schrumpfscheibe
gesichert werden.

Die folgende Darstellung zeigt einen Auszug der maéglichen
Ausstattungsvarianten, fur weitere branchen- und anwendungs-
spezifische Detailldsungen fragen Sie uns an!

SCHNECKENSTIRNRADGETRIEBE — UBERSICHT

Basisvariante Typ SSTVA
(Vollwelle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb)

Schneckenstirnradgetriebe von AUMA Drives kdnnen in beiden
Drehrichtungen betrieben werden. Die dargestellten Drehrich-
tungsangaben entsprechen der rechtssteigenden Ausflihrung.

Linksgangig auf Anfrage erhaltlich.

Schneckenradsatz nach DIN 3975 Flankenform ZK
Schneckenwelle aus 16MnCrS5, einsatzgehartet
und geschliffen. Schneckenrad aus
hochverschleifester Spezialbronze. Stirnradstufe
schragverzahnt und gerduschoptimiert.

Schmierung: vollsynthetisches Ol fiir héchste
Wirkungsgrade und reduzierten
Wartungsaufwand.

Gehausewerkstoff: Gusseisen mit Lamellengraphit
(GJL).

Mehr als 20 Standardlbersetzungen je Baugrofie.

Optional Radialwellendichtringe mit Staublippe
(Bauform AS) aus Viton als Spritzwasser- und
Staubschutz fir den Einsatz in rauen
Umgebungen und héchste Betriebstemperaturen.

BETRIEBSLAGEN

Schneckenstirnradgetriebe kdnnen in unterschiedlichsten

Betriebslagen eingesetzt werden. Nach der gewahlten Einbau-
lage richten sich die Schmierstoffmengen sowie die Lagen des

Entliftungsventils und der Olablassschrauben.

B3
Antrieb horizontal unten
Abtrieb horizontal

B8
Antrieb horizontal oben
Abtrieb horizontal

B6
Antrieb vertikal unten
Abtrieb horizontal

B3I
Antrieb vertikal oben
Abtrieb horizontal

—_—

Vsl 6

Antrieb horizontal
Abtrieb vertikal
(oben Seite A)

V5
Antrieb horizontal
Abtrieb vertikal
(oben Seite B)

Drehmomentstutze (Typ SST__D)

Abdeckhauben zum Schutz vor Verschmutzung und Korrosion,
sowie als Eingriffsschutz

Kupplungsflansche fir IEGMotoren (Typ SSTK__) Optional:
Motor-Direktanbau (Typ SSTM__ — mit Antriebsritzel auf der
Motorwelle) bei eingeschrankten Bauraumverhaltnissen

Abtriebsflansch (Typ SST__F)

Abtriebswellen (Typ SST_V) mit ein- oder beidseitig freiem
Wellenenden), axial gesichert durch Sicherungsring und
Deckscheibe oder Uber Schrumpfscheibe (Typ SST__S)
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 97

TYP SSTVA TYP SST_AD
Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb " Aufsteckausfihrung mit Drehmomentstiitze
Seite A Seite B Seite £ Seite D 2 16 35
Seite B ‘ ‘ Seite A ~101
1 ‘ l_@ 1 ‘

S
~R96,5
om _om oo

2130 ¢
2130

~ 257
~242

120

T

~ ol

285"

=
g
3
i
!
12"

60 60
Seite C 65 120 1

105 178
204 LQ_
|40 _|

Antriebswelle Hohlwelle 108
+ + + + + \ .~ Nut fiir Sicherungsring DIN 472 . . . . X X
5 _ 15 o — i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
] _ — . .
=) — - N N = A 1 N - 5 T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, ..., = max. Abtriebsmoment
q 2 ‘;- ‘;- gl o g ST% 19 2
| . s
180 4
7,90 | 2800 354,4 6,19 150 90 600 4836 | 2800 57,9 2,11 285 ) 1050
Weitere Optionen: Hohlwelle fir Schrumpfscheibe @483 | 140 177.2 515 250 90 (19,50 | 1400 289 162 433 81
930 17,7 4,09 295 89 930 19,2 1,26 500 80
700 88,6 3N 295 88 700 14,5 1,00 520 79
10,18 | 2800 275,0 5,76 180 90 700 55,58 | 2800 50,4 2,51 400 84 1050
TYP SSTK wsy | 1400 137,5 4,67 292 90 (450 | 1400 25,2 1,62 510 83
930 91,4 3,55 330 89 930 16,7 1,22 570 82
. 700 68,8 2,74 335 88 700 12,6 0,99 610 81
Kupplungsflansche flr IEC-Motoren [Motor | 1198 | 2800 2337 571 210 %0 900 61,29 | 2800 457 2,39 410 82 1050
wsy | 1400 116,9 4,69 345 90 (a0 | 1400 28 1,57 530 81
930 776 3,56 390 89 930 15,2 117 590 80
700 58,4 2,82 405 88 700 11,4 0,92 610 79
64 80 219x40 @19 6 21,8 1518 | 2800 184,5 6,01 280 90 900 71,92 | 2800 389 1,61 300 76 1050
46
wsy | 1400 92,2 4,67 435 90 (2900 | 1400 19,5 1,13 415 75
90 224x50 @24 8 27,3 9230 61,3 3,46 480 89 930 12,9 0,81 435 73
. 100 700 46,1 2,77 505 88 700 9,7 0,73 510 71
AN N 3y I 228x60 228 8 31,3 17,98 | 2800 1557 3,99 220 90 900 7475 | 2800 375 1,63 340 82 1050
A g% 025 | 1400 77,9 3,15 348 90 (9,50 | 1400 18,7 1,26 520 81
s § 930 517 2,62 430 89 930 12,4 0,96 590 80
il = 700 389 2,18 470 88 700 9,4 0,77 620 79
L 20,54 | 2800 136,3 3,69 230 89 900 82,18 | 2800 34,1 1,47 300 73 1050
268 075 | 1400 68,2 2,77 342 88 39,00 | 1400 17,0 0,99 400 72
930 453 2,23 410 87 930 13 0,70 420 71
700 34,1 1,85 440 85 700 85 0,67 500 67
TYP SST_V TYP SST_VF/SST_AF 2418 | 2800 115,8 3,81 280 89 1050 91,14 | 2800 30,7 1,63 385 76 1050
075 | 1400 57,9 2,78 404 88 (2900 | 1400 15,4 1,12 520 75
Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt) 930 385 222 480 87 930 10,2 072 495 73
700 28,9 1,85 520 85 700 7,7 0,66 580 71
190 30,64 | 2800 91,4 3,17 295 89 1050 96,72 | 2800 289 145 350 73 1050
35 120
s e o P 075 | 1400 45,7 2,61 480 88 3900 | 1400 14,5 0,86 410 72
D e e 930 304 1,97 540 87 930 96 0,65 460 7
oivssz oiNzz2 — § 700 28 1,63 580 85 700 7,2 0,58 510 67
¢ A oz 1. S $ | ™~ 3737 | 2800 74,9 2,87 325 89 1050 11,17 | 2800 25,2 134 385 76 1050
. o . *'!*—-! b e 075 | 1400 37,5 2,23 500 88 (2900 | 1400 12,6 0,90 510 75
2] (O] D 8§ *r i g 930 249 1,68 560 87 930 84 0,68 570 73
) 1 b g ® Q/
u u ‘ 8 700 18,7 1,38 600 85 700 6,3 0,55 590 71
DIN332 L ‘ /
o2 ‘ // 41,09 | 2800 68,1 2,26 260 82 1050 122,57 | 2800 28 1,33 405 73 1050
o (1950 | 1400 34,1 1,67 380 81 s00) | 1400 11,4 0,86 520 72
¢ © o ¢ & o 930 26 1,24 420 80 930 7,6 0,66 590 71
__li efestigng i | 700 17,0 0,99 440 79 700 57 0,55 620 67
° . und Mutter 45,57 | 2800 61,4 2,45 320 84 1050 1495 | 2800 18,7 1,10 410 73 1050
o . (1450 | 1400 30,7 2,02 520 83 39,00 | 1400 94 0,72 530 7
930 20,4 1,41 540 82 930 6,2 0,55 600 71
700 15,4 1,19 600 81 700 4,7 0,46 630 67

Alle Angaben fiir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 118

TYP SSTVA TYP SST_AD

Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb Aufsteckausfihrung mit Drehmomentstiitze

Seite A Seite B Seite E Seite D 218

4 195 4 ~121
[ —— % —a2 " —
£
Q
575 90 a \®K ® g g ©
3 & :
o L 2 > S
NN :
o #g %J $ : 2
i # NS Ek .
{ S % o o 1° g ®
 — | .
4/ M16x24 5 5 %
Seite C 80 150 t -
125 218
Hohlwelle ]
Antriebswelle -
Tt f T Nut fiir Sicherungsring DIN 472
+ + . - . . . .
% _ 15 N o . i i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
+ — R “ ~ - ; .
o B ; e F = E e IA-Bllg e o 2 T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment
2 N g g 8 g
28 + +
‘ 218 01
8,05 2800 347,8 10,97 280 93 1000 46,44 | 2800 60,3 5,11 720 89 1800
Weitere Optionen: Hohlwelle fiir Schrumpfscheibe @s0) | 1400 1739 7,83 400 93 (100 | 1400 30,1 3,55 1000 89
930 115,5 5,98 455 92 930 20,0 2,62 1100 88
700 87,0 5,10 510 91 700 15,1 2,15 1170 86
TYP SSTK 9,82 2800 285,1 10,11 315 93 1200 49,95 | 2800 56,1 4,54 680 88 1800
4,50) 1400 142,6 7,62 475 93 (13,50 | 1400 28,0 3,27 970 87
Kupplungsflansche fir IEC-Motoren 930 94,7 5,71 530 92 930 18,6 2,36 1030 85
12,08 2800 231,8 10,82 410 92 1200 57,00 | 2800 49,1 4553 775 88 1800
f } 675 1400 115,9 6,60 500 2 (1350 | 1400 24,6 3,04 1030 87
90 524x50 224 8 270 930 77,0 5,05 570 91 930 16,3 2,21 1100 85
s 700 57,9 4,65 690 ) 700 12,3 1,82 1190 84
T 100 22860 16,65 2800 168,2 8,71 460 93 1600 68,45 | 2800 40,9 3,68 730 85 1800
LR z 12 g28 8 313 @so | 1400 84,1 738 780 93 agso | 1400 205 252 1000 85
[ ﬁj\?" | > ) 132 228x601.5. 930 55,9 5,59 880 92 930 13,6 183 1080 84
\ J ~H 700 42,0 4,60 950 91 700 10,2 1,45 1110 82
S 19,00 2800 147,4 8,63 520 93 1600 7811 | 2800 358 3,49 790 85 1800
4.50) 1400 73,7 7,05 850 93 (1850) | 1400 17,9 2,43 1100 85
930 489 524 940 92 930 11,9 1,69 1140 84
700 36,8 428 1010 91 700 9,0 138 1210 82
24,98 2800 112,1 6,76 530 92 1700 99,90 | 2800 28,0 2,57 700 80 1800
TYP SST.V TYP SST_VF/SST_AF 675 | 1400 56,0 5,52 865 9 @00 | 1400 140 1,78 960 79
o o . . . . 930 37,2 4,16 970 91 930 93 1,29 1020 77
Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt) 700 28,0 3,36 1030 % 700 70 1,08 1100 75
28,50 2800 98,2 6,71 600 2 1700 114,00 | 2800 24,6 2,41 750 80 1800
. 6.75) 1400 49,1 5,51 985 ) (27,00) | 1400 123 1,71 1050 79
stes | w " 930 32,6 3,94 1050 91 930 82 1,28 1150 77
e — £ 700 24,6 3,29 1150 %2 700 6,1 1,07 1250 75
@ o e 34,23 2800 81,8 6,02 640 91 1800 13690 | 2800 20,5 217 770 76 1800
“ ©,25) 1400 40,9 4,66 990 91 (37,00 | 1400 10,2 1,49 1060 76
— == 4 930 27,2 3,38 1070 90 930 68 1,07 1110 74
DINz32 0 | s 700 20,4 2,72 1130 89 700 5,1 0,89 1180 7
oue i 39,06 2800 71,7 5,94 720 91 1800 156,22 | 2800 17,9 2,16 875 76 1800
Py s & 9,25 1400 358 437 1060 91 37,00 | 1400 9,0 147 1190 76
Al Befestigung mit 930 238 3,10 1120 N 930 6,0 1,04 1230 74
. . Stfciibe u 265 700 17,9 2,51 1190 89 700 45 0,86 1300 71
4_| 138 . . . . . n
199 199 ‘ Alle Angaben fir S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20 °C und bei Verwendung von synthetischem Ol.

Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 150

TYP SSTVA TYP SST_AD
Welle am Antrieb, Hohlwelle am Abtrieb Aufsteckausfihrung mit Drehmomentstiitze
Seite A Seite B Seite E Seite D 250
/ ‘\ L 227 J ' -
| @ : m X Seite B ; Seite A r.—.m

~R147
§
R

\¢
105

\ o]
L —— [ 1
1 yan @\ ’4$|
. oY & $ B EQX@
A

T
N

z e E &J o ) 3
% bt ! %; /V :
@‘” % Iy >\“ g g
e V) 0 5] - =
i (¢ y\ : & LT e L
A s :"T‘
¥_J *7 P % ¥ eq 4ﬂ & @_ﬂ
——r— 2 0|
Seite C M;;w 187 825 | 825 g T .
150 m T | S
319 64
160,5
Antriebswelle Hohlwelle
| " . . . .
- Nut i icherungsring DIN 472 i = Ubersetzung; n, = Antriebsdrehzahl; n, = Abtriebsdrehzahl; P, = Nenn-Antriebsleistung;
) 5,35 + @ T = & ) s _ T, = Nenn-Abtriebsmoment; T, .., = max. Abtriebsmoment
3 3 3
3 ~— : - .
-1, L (S o o L N N N - Ko o I e I
o 7,54 | 2800 3714 19,02 450 92 2700 37,88 | 2800 73,9 10,55 1200 88 2700
wso | 1400 185,7 16,06 760 92 025 | 1400 37,0 7,48 1700 88
Weitere Optionen: Hohlwelle fir Schrumpfscheibe < 1233 22l 860 oL 930 24,6 3,32 1800 87
700 92,8 9,61 900 91 700 18,5 423 1900 87
10,09 | 2800 2775 18,32 580 ) 2700 44,28 | 2800 63,2 7,70 1000 86 2700
wso | 1400 1388 14,06 890 92 a3so | 1400 316 5,84 1500 85
TYP SSTK ' 930 92,2 11,02 1050 2 ' 930 21,0 4,19 1600 84
700 69,4 878 1100 91 700 15,8 3,59 1800 83
Kupplungsflansche fiir [EC-Motoren _ 11,31 | 2800 2476 16,52 580 91 2700 4930 | 2800 56,8 7,70 1100 85 2700
arone Twveien: 675 | 1400 1238 12,11 850 91 (1350 | 1400 28,4 5,66 1600 84
@ ' 930 82,2 9,85 1030 90 ' 930 189 4,05 1700 83
— | ende
700 61,9 7,92 1100 90 700 14,2 3,44 1900 82
& “ 100 1476 | 2800 189,7 15,11 700 92 2700 5529 | 2800 50,6 7,58 1200 84 2700
. f-\\ 70 112 228x60 28 8 313 s | 1400 94,9 11,88 1100 92 (350 | 1400 253 5,43 1700 83
2 <> ' 930 63,0 8,34 1150 91 ' 930 16,8 3,87 1800 82
B \\J L 132 238x80 538 10 413 700 47,4 7,09 1300 91 700 12,7 3,27 2000 81
// _\ ) 3 s 160 238x801.S. ' 16,43 | 2800 170,4 15,32 790 92 2700 67,57 | 2800 41,4 5,75 1100 83 2700
| IS L EIN S 8
| (A 3/\ % @ | |8 wso | 1400 85,2 11,64 1200 ) (gso | 1400 20,7 423 1600 82
\ 2/ // Hh 930 56,6 8,14 1250 91 930 138 302 1700 81
S I 1 L vl 700 22,6 6,86 1400 91 700 104 2,44 1800 80
> % -
—F—="% 1843 | 2800 151,9 15,39 890 ) 2700 75,76 | 2800 37,0 5,66 1200 82 2700
il s | 1400 76,0 11,36 1300 91 (aso | 1400 185 4,06 1700 81
a0 ' 930 50,5 7,93 1350 90 ' 930 123 2,89 1800 80
700 38,0 6,63 1500 90 700 9,2 233 1900 79
TYP SST V TYP SST VF/SST AF 22,14 | 2800 126,5 12,37 850 91 2700 88,56 | 2800 316 4,58 1080 78 2700
- - - 675 | 1400 63,2 9,68 1330 91 @700 | 1400 15,8 3,44 1600 77
o o , ) ) , ' 930 42,0 6,84 1400 90 ' 930 10,5 2,46 1700 76
Vollwelle mit ein- oder beidseitig freiem Wellenende Abtriebsflansch mit Vollwelle oder Hohlwelle (nicht dargestellt) 700 316 570 1550 90 200 79 201 1800 74
- 24,65 | 2800 13,6 13,07 1000 91 2700 98,61 | 2800 284 4,57 1200 78 2700
o |12 en e aw [0 2 am e
o) = P ' ' ' '
. oz Ep — ©O—_ 700 28,4 5,68 1700 89 700 71 1,93 1900 73
| 4 4 | 4 4 AN 27,64 | 2800 1013 12,9 1100 90 2700 110,57 | 2800 253 442 1300 78 2700
l . | l - 675 | 1400 50,7 9,43 1600 90 @700 | 1400 12,7 3,18 1800 75
1 a_ s i 930 33,6 6,61 1670 89 930 8,4 2,26 1900 74
) H ‘ J N /7" 700 253 5,36 1800 89 700 63 184 2000 72
o2 w |0 u ° '/ 3034 | 2800 92,3 10,74 1000 90 2700 13513 | 2800 20,7 4,34 1500 75 2700
om0 % 025 | 1400 46,1 8,05 1500 90 @700 | 1400 10,4 2,64 1800 74
L & 930 30,7 5,77 1600 89 930 6,9 1,88 1900 73
o o ﬂ N 700 231 4,61 1700 89 700 5,2 1,60 2100 7
L aefestgun it 33,78 | 2800 82,9 10,73 1100 89 2700 151,52 | 2800 185 433 1680 75 2700
" . wimuter o s 025 | 1400 iy 7,80 1600 89 G700 | 1400 9,2 2,61 2000 74
s T 5 | o ' 930 27,5 5,57 1700 88 ' 930 6,1 185 2100 73
‘ 700 20,7 4,44 1800 88 700 4.6 157 2300 71

Alle Angaben fur S1-Betrieb bei Umgebungstemperatur 20°C und bei Verwendung von synthetischem Ol.
Die max. Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen haufiger erreicht, jedoch nicht Uberschritten werden.
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BAUGROSSEN 97 - 150

ZULASSIGE WELLENBELASTUNGEN

Getriebe von AUMA Drives kdnnen sowohl an der Antriebs- als
auch an der Abtriebswelle/-hohlwelle Zusatzkrafte aufnehmen.
Die folgenden Angaben zu den zuldssigen Belastungen wurden
unter Zugrundelegung des ungunstigsten Kraftangriffswinkels
und der Krafteinleitung in der Mitte des Wellenendes, sowie bei
Antriebsdrehzahl n, = 1400 min™ ermittelt. Axialkrafte kédnnen
bis 50 % der zulassigen Radialkraft aufgenommen werden.

Fri Radialkraft Antriebswelle
Fe, Radialkraft Abtriebswelle
F'ra Radialkraft Abtriebswelle mit

Abtriebsflansch F'g, = 0,7 X Fp,

Alle Angabengelten jedoch fir einseitige Belastung, d.h. die
zeitgleiche Einleitung von Axial- und Radialkraften ist nicht
zulassig.Bei hoheren Belastungen oder Auftreten von kombi-
nierten Kraften (axial und radial) empfiehlt sich eine individuelle
Nachrechnung. Wir bitten in diesen Fallen um Angabe der
Drehrichtung, der Krafte, sowie um Angaben zur Krafteinlei-
tungsstelle bzw. des Einleitungswinkels, sowie der gewUlnschten
Drehzahl.

|
2

i
|
- +—— - —

2

Bei der Ermittlung der entstehenden Radialkréfte ist die Art der auf das Wellenende aufgesetzten Ubertragungselemente durch

entsprechende Zuschlage zu berlcksichtigen.

F Aquivalente Radialbelastung F; = T x 2000 x f,/d,
T [Nm] Drehmoment an der Abtriebswelle

do [mm] mittlerer Durchmesser des aufgesetzten Ubertragungselementes

f, Zuschlagfaktor Ubertragungselement

Ubertragungselemert

Zahnrader < 17 Zéhne
Kettenrader < 13 Z3hne
Kettenrader < 20 Zéhne

Schmalkeilriemenscheiben Einfluss d. Vorspannkraft

Flachriemenscheiben Einfluss d. Vorspannkraft

11
1,4
1,2
1,7
2,5

Zulassige Radialkrafte bei Antriebsdrehzahl n, = 1400min” in Abhénigkeit von der Ubersetzung i:

SST97
[l

SST118
I

7,90 3500 8,05 3500
10,18 4000 9,82 4000
11,98 4000 12,08 4000
15,18 4300 16,65 4300
17,98 4400 19,00 4400
20,54 4800 24,98 4800
24,18 5000 28,50 5000
30,64 5500 34,23 5500
37,37 6100 39,06 6100
41,09 6300 46,44 6300
45,57 6500 49,95 6500
48,36 6900 57,00 6900
55,58 7200 68,45 7200
61,29 7500 78,11 7500
71,92 8000 99,90 8000
74,75 8100 114,00 8100
82,18 8500 136,90 8500
91,14 9000 156,22 9000
96,72 9000 = =

11,17 9000 = s
122,57 9000 = S
149,50 9000 = S

85

SST150
KR YT

7,54 8000
10,09 8000
11,31 8500
14,76 9000
16,43 9000
18,43 10000
22,14 11500
24,65 11500
27,64 12000
30,34 13000
33,78 13500
37,89 13500
44,28 14000
49,30 15000
55,29 15000
67,57 16000
75,76 17000
88,56 18000
98,61 20000

110,57 20000
135,13 20000
151,52 20000

OLMENGEN & MASSEN

Alle Schneckenstirnradgetriebe werden serienmafSig inklusive
Olfiillung ausgeliefert. Eingesetzt werden vollsynthetische Hoch-
leistungsole mit verschleiBminimierenden Additiven fur hochste
Wirkungsgrade und reduzierten Wartungsaufwand.

Olmengen [Liter]

Betrcbsiage

Die Schmiermittelmenge richtet sich dabei nach der Betriebslage
des Getriebes. Hinweise dazu finden Sie auf Seite 78. Zugelas-
sene Schmiermittel sind der Betriebsanleitung bzw. der Typen-
schildangabe zu entnehmen.

N - T R R I, [T

SST97 1,75
SST118 3,70 6,1 6,3
SST150 5,70 11,0 12,0

Massen [kg]

Ba5|sausfuhrung Anbauteile
BaugroRe | Typ

3,0 7,4 7,4
7,0 11,0 11,0

Flansche fiir Anbau IEC-Motor Kupplung Durchmesser Abtriebsvollwelle Abtriebs-
SSTVA | Typ SSTK_ flansch

A1=160 |A1=200 |A1=250 1 Wellen- |2 Wellen-
ende enden

2,80 4,2 3,0 1,6
2 6 6,00 7 1 6,5 5.1 2,2
2,6 10,00 13,0 16,0 7,4 4,0

SST97 32,0
SST118 56,0 = = 1 3 1 3
SST150 101,0 - - 9,5 13 13

ANWENDUNGSRICHTLINIE ZUM ANBAU VON DREHMOMENTSTUTZEN

Bei Getriebemotoren/Getrieben in Aufsteckausfihrung und
Drehmomentstitze werden AulRenkréfte auf der Arbeitsmaschi-
nenwelle wirksam. Der Kraftangriffspunkt und die Wirkungs-
richtung der AulBenkraft ist von der Stellung der Drehmoment-
stltze sowie von der Drehrichtung abhangig. Die Drehmoment-
stltze ist an der Arbeitsmaschinenseite der
Getriebemotoren/Getriebe vorzusehen. Dadurch wird die
Biegebeanspruchung der Arbeitsmaschinenwelle durch die
Aufsenkrafte klein gehalten. Der Befestigungsbolzen fir die
Drehmomentstiitze ist beiderseits zu lagern.

Wirkende Krafte:

Frn Kraft aus der Masse

F Kraft auf den Befestigungsbolzen der
Drehmomentstltze

F, AufSenkraft auf die Arbeitsmaschinenwelle

z Hebelldnge der Drehmomentstltze

n, Drehzahl der Hohlwelle

T Abtriebsdrehmomente

Te Reaktionsdrehmoment am Getriebegehduse

Das Abtriebsdrehmoment ist gleich dem Reaktionsdrehmoment,
jedoch entgegengesetzt gerichtet. Durch geeignete Wahl des
Kraftangriffspunktes und der Wirkungsrichtung der AufSenkraft
kann in Verbindung mit der Kraft aus der Getriebemasse eine
Verringerung der auf die Arbeitsmaschinenwelle wirkenden
AuRenkraft erzielt werden.
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Baugroge [0 [30° a5 [eor o0 [r2o" |13 [1s0- [re0° [2i0 [azs [za0- [2ro- [s00° |57 30 |
97 X X X X X X X X X X

X

118 X X X X
150 X X X

X
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Fahrtreppengetriebe
ohne Kompromisse

gy
!

I.....llllllll.ll |- i

Ganz gleich ob auf Flughafen, in U-Bahn-Stationen oder Kaufhdusern —
Fahrtreppen sind aus dem urbanen Alltag nicht mehr wegzudenken.
Herzstlick aller Anlagen ist eine Antriebstechnik, die hochsten Anforderun-
gen kompromisslos gerecht wird: eine Selbstverstandlichkeit fir AUMA
Drives. Wir garantieren hohe Belastbarkeit und Funktionssicherheit, lange
Laufleistungen, Nutzungssicherheit und Wirtschaftlichkeit. Unsere Fahrtrep-
pengetriebe halten konstant einen Schalldruckpegel unter 55dB (A), sind
lebensdauergeschmiert und unterliegen einer stetigen Qualitatskontrolle
vom Materialeingang bis zur Endkontrolle im Schallmessraum. Dabei
erflllen wir alle Vorgaben gemaf der DIN-Norm 3990,

DIN 3996:2012, EN 115 und APTA laut Pflichtenheft des Kunden.




Unser Name steht flr héchste Prazi-
sion, Ingenieurskunst und maf3ge-
schneiderte Losungen in der Produk-
tion von Getrieben und Antriebssyste-
men. Insbesondere bei
sicherheitsrelevanten Anwendungen,
wie der Beforderung von Personen,
kommen unsere Getriebe seit jeher im
Einsatz. Neben Aufzugsantrieben
werden seit anderthalb Jahrzehnten
auch GFC-Fahrtreppen produziert.
Mehr als 19.000 AUMA Drives-
Fahrtreppengetriebe sind heute
weltweit auf Flughafen, in U-Bahn-
Stationen und Kaufhdusern im Einsatz

und verrichten zuverlassig ihren Dienst.

Mit den Baureihen FTS.1 und FTSST.1
- und daruber hinaus mit sogenannten
Twin-Drives — decken wir Anwendun-
gen mit Motorleistungen zwischen
5kW und 90 kW ab. GFC-Fahrtreppen-
getriebe tiberzeugen durch hohe
Belastbarkeit und Funktionssicherheit,
lange Laufleistungen, Zuverlassigkeit
und Wirtschaftlichkeit. Wir bieten
100 % Ruckverfolgung firr alle Bauteile
im Kraftfluss.

AUFBAU UND EIGENSCHAFTEN

Eine Vielzahl von herausragenden Eigenschaften machen unsere Getriebe
zur ersten Wahl fir Fahrtreppenantriebe. Die schwingungs- und stofsge-
dampfte Drehmomentibertragung, einer der wesentlichen Vorteile von
Schneckentrieben, bedeutet Laufruhe und damit Komfort fir den Fahrgast.
Die hierfur optimierten Schneckenverzahnungen mit Flankenprofil ZK sind
zudem hoch Uberlastfahig und damit geradezu pradestiniert fur die
taglichen Lastwechsel im Alltagsbetrieb. Dies wird erreicht durch den
Einsatz von geschliffenen Schneckenwellen aus einsatzgehartetem Stahl
und Schneckenradern aus hoch verschleifsfester Spezialbronze. Die Schne-
ckenverzahnungen entsprechen der DIN 3996:2012, der neusten Methode
der Tragfahigkeitsberechnung. Die Stirnradstufen in unserer Heavy-Duty-
Baureihe FTSST.1 sind gemafs DIN 3990 gerechnet. Alle Maschinenelemente
der GFC-Fahrtreppengetriebe erfullen den Sicherheitsfaktor > 5 gemaf DIN
EN 115:2010. Die FEM-optimierten Gehause gewahrleisten eine maximale
Steifigkeit und letztlich reduzierte Vibrationen im Antriebsstrang.

GFCG-FAHRTREPPENGETRIEBE: AUFBAU UND OPTIONEN

GERAUSCHEMISSION, WIRKUNGSGRAD
UND LEBENSDAUER

Hinsichtlich Laufruhe, Schwingungsdampfung und Gerdusche-
mission sind Schneckentriebe das Maf3 aller Dinge. Im hausinter-
nen, DIN-konformen Gerduschmessraum wird der Schalldruck-
pegel der Fahrtreppengetriebe als Bestandteil der Endkontrolle
ermittelt und dokumentiert.

Die Bearbeitung der Radsatze auf modernsten Maschinen und
die einzigartige Messtechnik, die in Zusammenarbeit mit
unseren Partnern eigens fir uns entwickelt wurde, sichern
hochste Verzahnungsqualitaten. Bei Verwendung von syntheti-
schen Polyglykol-Olen erreichen typische Schneckenverzahnun-
gen fur den Heavy-Duty-Bereich dank unserer Verzahnungskor-
rektur-Technologie Wirkungsgrade von bis zu 96 %. All das in
Kombination mit erstklassigen Materialien, ausgewahlten
Normteilen und hochpréziser Gehausebearbeitung gewahrleis-
ten maximale Lebensdauern und hdchste Zuverlassigkeit, die
sowohl auf dem hausinternen als auch auf Kunden-Prifstanden
nachgewiesen wurden.

OPTIONEN UND ANBAUTEILE

Auf Anfrage kdnnen GFC-Fahrtreppengetriebe mit Sensorik zur
Uberwachung des Olstandes, der Olsumpftemperatur und der
Systemschwingung ausgestattet werden. Fur den Betrieb in
Umgebungen mit sehr niedrigen Temperaturen bieten wir optio-
nal C)Iheizungen an, durch deren Einsatz bereits wahrend der
Anlaufphase optimale Schmierverhaltnisse sichergestellt werden
konnen.

Vibrationssensor

Olstandssensor

Ol-Temperaturfihler

Schmiermittel-Heizung

Kettenritzel

Olablass

EntlUfterventil

Antriebswelle
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GETRIEBEAUSWAHL

5. GRAPHISCHE ERMITTLUNG DER RESULTIERENDEN LEBENSDAUER UND DER ZULASSIGEN RADIALKRAFT AN DER
ABTRIEBSWELLE

Exemplarisch gewahltes Getriebe: FTSST180.1 mit Ubersetzung i=20,4 und Motordrehzahl 1480 U/min.

Schmierung Polyglykol
Umgebungstemperatur 40°C
i 0,
FT$125.1 FTS160.1 FTS180.1 FTSST158.1 FTSST180.1 FTSST212.1 Wirkungsgrad , = 94% ) . .
Max. statisches Abtriebsmoment 6,5kNm (gemaR EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)
' . o . o . _ Max. statische Radialkraft 71kN (gemaR EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)
Unser breites Produktspektrum und die grofse Anzahl moglicher Ubersetzungen ermaglicht Ihnen die Auswahl und den Einsatz des a=60°
optimalen Getriebes und damit letztlich die kostenglnstigste Antriebslésung. Die Motornennleistung und -drehzahl, sowie die x=300mm
gewlnschte Drehzahl am Kettenritzel bestimmen Getriebetyp, BaugréRe und Ubersetzung. Die Ermittlung der rechnerischen
Lebensdauer der gewahlten Motor-Getriebe-Kombination erfolgt ausgehend vom Lastkollektiv der zu projektierenden Fahrtreppe. Lebensdauer [h] Zulassige Radialkraft [kN]
Das Lastkollektiv steht dabei stellvertretend fir die verschiedenen Lastfalle infolge des schwankenden Fahrgastaufkommens im 300.000 60
Verlauf eines Tages. Mit Hilfe der daraus ermittelten Aquivalentleistung P, wird die Lebensdauer und die zulassige Radialkraft
. . - . . . 55
graphisch bestimmt. Anhand des nachstehenden Beispiels wird die Vorgehensweise verdeutlicht:
250.000 50
1. LASTKOLLEKTIV (BEISPIEL) 45
/”
Leistung [kW] 200.000 e 40
”
25 -~ 35
160,000h -
<t -
20 150.000 — 30
Lastfall 1 = 24kW Uber 1/5 der Zeit 26 kN_
15 - 25
Lastfall 2 = 15kW Uber 2/5 der Zeit 100.000 20
10 '
: Lastfall 3 = 8kW Uber 1/5 der Zeit 15
50.000 10
0 Lastfall 4 = 4kW Uber 1/5 der Zeit Peq = 18,8 kW
0 1 2 3 4 5 5
zett il ’ 0 2 4 6 8 10 12 14 16 8 * 20 22 24 26 28 30o
2. ZYKLUSZEIT BEISPIEL | Aquivalentleistung Poq [kW]
fmmmmmm-meeeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e mmmmm - 4 quivalentleistung eq
1
tor= H+T+t+ o tr=5h 1 Votor mﬂ':'a'e a";ﬁiar:‘a'e Das gewdhlte Getriebe FTSST180.1 mit Ubersetzung 20.4 erreicht eine
. - - L
| Lebens- | Radial- | drehzahl | leistung | kraft rechnerische Lebensdauer von 160000 Stunden.
3. MITTLERE ANTRIEBSLEISTUNG P, ! s o Ly il
1 — - — - 1180 30 51
PaV9=P1 XL+P2X£+P3X£+...+PiXi Pavg = 13,2kW | = EEZECN 50 20 &
ttot ttot ttot ttot 1
1
. 1
4. AQUIVANLENTLEISTUNG P, 1
1
Fr======== 1 |
| 1
= ‘ P,=188kW = - oo ooo o -
PEQ 3 Pfxi XL.} P23XP72>< L_F P33><£><ti+._.+ Pi3xixi 1€ 8.8 1
avg Lot avg  ltot avg Lot avg  Trot femmmmm oo *
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE FTS 125.1

Tkl T BT

Dast iz

israwb b

Falkanizd

aan

Duplex-1 1/4" (2-fach) f. Ketten nach DIN 8187  162,3 2171
Duplex-1 1/4" (2-fach) f. Ketten nach DIN 8188 163,7 2171

* Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9

Schmierung Polyglykol
Umgebungstemperatur 40°C
Wirkungsgrad >91%

Max. statisches Abtriebsmoment
Max. statische Radialkraft

UBERSETZUNG 20.5

2,0kNm (geméf EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)
17 kN (gemaR EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)

a=60°
x=183mm

Lebensdauer [h] Zulassige Radialkraft [kN]
300.000 y
) ,,/ 14
250.000 g4 ,
/ ' 12
/ 7
e
200.000 VA 10
7 7
/ L 8
150.000 —
2
/, e °
100.000 ///,
% 4
50.000 5
0 0
0 2 4 6 8 10 12 14 16 27

Aquivalentleistung Peq kW]

Maximale

Maximale | Radial-
Motor- kraft
leistung bei x=mm

Motor-

Lebens- | Radial- | drehzahl

dauer kraft [min] [kw] [kN]
980 9,0 17

S —— TS0 9,5 15

—_— = = = 1480 10,5 14

UBERSETZUNG 24.5

Lebensdauer [h] Zulassige Radialkraft [kN]
300.000
14
250.000
12
200.000 10
150.000 ®
6
100.000
4
50.000 2
0 0
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18

Aquivalentleistung Poq kW]

Maximale
Maximale | Radial-
Motor- Motor- kraft
Lebens- | Radial- | drehzahl | leistung bei x=mm
dauer kraft [kw] [kN]
980 75 17
—_— === 1180 8,0 15
—_ === 1480 9,0 14

Die Berechnungen der Maschinenelemente entsprechen
den aktuellsten Normen und Regularien.
Schneckenverzahnungen entsprechen der neusten
Revision der DIN 3996:2012.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE FTS 160.1

- -~ Schmierung Polyglykol
= L Umgebungstemperatur 40°C
) . Wirkungsgrad >91%
L o= e . . Max. statisches Abtriebsmoment 4kNm (gemafs EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)
'—:l . 1 ] 4 H H = i i —
; 1 : -:%_III,__h o ke 1 q Max. statische Radialkraft 32kN (gemafR EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5) o= 600
. Pt . 4 1
. : 1 . X =194,5mm
iy i 1 UBERSETZUNG 20.5
i —-.I a Lebensdauer [h] Zulassige Radialkraft [kN]
I—. o 300.000 30 Maximale
b - aa
I - . Maximale | Radial-
Motor- Motor- kraft
250.000 25 Lebens- | Radial- | drehzahl | leistung bei x=mm
dauer kraft [min‘"] [kw]
Ca= . . . 980 19 32
. ] 200.000 20 . - s 2 2
T - = T —_ - == 1480 22 29
" . . " L e -l
F "ll[ ~ B[] . . 150.000 15
‘.. -. ' - .l- n
N i - y
R . ! . 1_.-'_'- - 100.000 10
gt = - :
] - I-. - i 1 M
LA H SR i
W ki\ N B ._.' ) \ . 50.000 5
RS
e b e ) ."'-. I':i' - 0 0
' . . T . : 0 3 6 9 12 15 18 21 24 27
- CEmir - e - ' . Aquivalentleistung Peq [kW]
- - — - . "'llla-.' LTI - . - B F .
UBERSETZUNG 24.5
Abtrieb Seite B Lebensdauer [h] Zulassige Radialkraft [kN]
-l Tk ot . 300.000 30 Maximale
- =" Maximale | Radial-
- B - Motor- Motor- kraft
u.dgm.uq "'-.\__I- 250.000 25 Lebens- | Radial- | drehzahl | leistung bei x=mm
- — T - T - dauer kraft [min~] [kw1]
— = 1 - . ' iy, .
e o 5-"'.-__ e h 200.000 T 2
. LI A
i :l: T | a ."l'-_'“" !. —_ - == 1480 19 30
it i - [ - 1, '.\__ AT . 150.000 15
Tl | Y et S
L e
" . I ] ."'I‘- -l-.l'lln-.l:l - 100.000 10
[T N B Y B 2
L. Die Berechnungen der Maschinenelemente entsprechen
s 50.000 > den aktuellsten Normen und Regularien.
— Schneckenverzahnungen entsprechen der neusten
: 0 0 Revision der DIN 3996:2012.
Kettenritzel Tt 0 3 6 9 12 15 18 21 24 27
Ritzelart L2 L3 . b - Aquivalentleistung Peq kWI
mm] [mm] | [mm] mm] mm] mm] .
Duplex-1 1/2" (2-fach) f. Ketten nach DIN 8187 89,0 2585 745 1689 2409 ;‘

( )
Duplex-1 172" (2-fach) f. Ketten nach DIN 8188 70 239 89,0 2585 745 172,0 2409
Duplex-1 1/4" (2-fach) f. Ketten nach DIN 8187 60 214 625 2320 640 1608 2156
Duplex-1 1/4" (2-fach) f. Ketten nach DIN 8188 60 214 625 2320 640 1622 2156 —_——
Triplex-1 1/4" (3-fach) f. Ketten nach DIN 8187 70 239 890 2585 745 1623

Triplex-1 1/4" (3-fach) f. Ketten nach DIN 8188 70 239 890 2585 745 1645

* Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9 - - .
**Montageseite Kettenritzel bzw. Wellenende ist bei Bestellung anzugeben
***pogsition von Oleinfullung, Entlifter, Olsensor und Maschinenschild abhangig von Abtrieb Seite A und B
Passfeden und Passfedernuten nach DIN 6885
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE FTS 180.1

152,5

152,5

~230

152,5

152,5

407

* Entlifter
mit Olpeilstab,

Olablass beidseitig

Abtrieb Seite A

Seite B ***optionaler Olsensor

8
o A=
B Oz
DIN 6885-B20x12x70
188 295
- I —
([ T -
1 - —
i
w
%
Seite B J‘ ‘L Seite A
‘ 180,5 180,5 ‘
‘ |

Abtrieb Seite B

Seite B

DIN 332
D M20

Wellenende **

230

" Bleinfiillung

Befestigungsmoglichkeit
Schwingungssensor

***Typenschild
i ichkeit \Q *** Typenschild

Schwingungssensor

optionaler
Einschraubheizkbrper

optionaler

....

** Entlifter

%

ok mit Olpeilstab
Bleinfillung ‘
282 180
Seite A Seite A optionaler Olsensor ***
Kettenritzel
Kettenritzel . g
H#E
Duplex-1 172" (2-fach) f. Ketten nach DIN 8187  228,9  300,9 A )
Duplex-1 172" (2-fach) f. Ketten nach DIN 8188  232,0 300,9 ; § g g
Triplex-1 1/4" (3-fach) f. Ketten nach DIN 8187 222,3 313,7 & (H R/
Triplex-1 1/4" (3-fach) f. Kett hDIN8188 2245 313,7 /ﬁé | ]‘ A A
riplex (3-fach) f. Ketten nac "/ N g
Nl EIEIEE
WE o =
e -
\ ) /
X
Z

* Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9
**Montageseite Kettenritzel bzw. Wellenende ist bei Bestellung anzugeben

***pogsition von Oleinfullung, Entlifter, Olsensor und Maschinenschild abhangig von Abtrieb Seite A und B

Passfeden und Passfedernuten nach DIN 6885

97

Schmierung Polyglykol
Umgebungstemperatur 40°C
Wirkungsgrad >91%

Max. statisches Abtriebsmoment
Max. statische Radialkraft

UBERSETZUNG 20.5

4,4kNm (gemaf EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)
44KkN (gemaR EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)

a=60°
x=252,5mm

Lebensdauer [h] Zulassige Radialkraft [kN]

300.000 60
250.000 50
200.000 40
150.000 30
100.000 20
50.000 10
0 0
0 3 6 9 12 15 18 21 24 27

Aquivalentleistung Peq [kW]

UBERSETZUNG 24.5

Motor-

Lebens- | Radial- | drehzahl

Maximale
Motor-
leistung

Maximale

LEGIEIR
kraft
bei x=mm

dauer kraft [min] [kw] [kN]
980 23 44

S —— TS0 25 44

—_— = = = 1480 25 44

Lebensdauer [h] Zulassige Radialkraft [kN]

300.000 60
250.000 50
200.000 40
150.000 30
100.000 20
50.000 10
0 0
0 3 6 9 12 15 18 21 24 27

Aquivalentleistung Peq (kW]

Maximale
Maximale | Radial-
Motor- Motor- kraft
Lebens- | Radial- | drehzahl | leistung bei x=mm
dauer kraft [min] [kw] [kN]
980 20 44
—_ === 1180 22 44
—_— = == 1480 22 44

Die Berechnungen der Maschinenelemente entsprechen
den aktuellsten Normen und Regularien.
Schneckenverzahnungen entsprechen der neusten
Revision der DIN 3996:2012.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE FTSST 158.1

r
&
i

o
2

).

J?*
|

El Einschraubheizkdrper, optional

@ j Temperaturfiihler, optional
48

=176 274,13 | DIN6885-A12x8x50

Verschlussschraube
n40 zur Oleinfiillung

M16x24/28

o
| ‘ 8

139

(357)

~342

297

80

Olablass
~123 ~120

164 356

Abtrieb Seite A

Transportgewinde M16 Olsensor, optional -

Typenschild
1 O
Entlifter mit
Olmessstab ‘ O
o e
g
Olfiilluny L o

Transportgewinde M16 S

Befestigungsmoglichkeit
Beschleunigungsaufnehmer

*Montageseite Wellenende ist bei Bestellung anzugeben
**Position vom Olsensor ist abhangig vom Abtrieb Seite A oder B
Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9
Passfeden und Passfedernuten nach DIN 6885

99

43

W
n220

6mm tief

I ~

364

w % DING8B5-AB25x14x87,5
== /7

VIF%R \
&

ngo

-8 na n42 Kegel 1:10 .
5] |
| n22 ‘ Wellenende *
Seite B 75 175 Seite A
205 | 100 28
508
Abtrieb Seite B
324
230
e | | o |- \l\

\Kf

R 2
| R 2035

o @

255
324

N2

Olsensor, optional - Flansch, optional

Schmierung Polyglykol
Umgebungstemperatur 40°C
Wirkungsgrad >94%

Max. statisches Abtriebsmoment
Max. statische Radialkraft

UBERSETZUNG 20.4

4,6 kNm (gemaR EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)
50kN (gemaf EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)

a=60°
x=255mm

Lebensdauer [h]
300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

UBERSETZUNG 26.0

Zulassige Radialkraft [kN]
60

50
40
30
20

10

0
18 21 24 27

Aquivalentleistung Peq [kW]

Motor-

Lebens- | Radial- | drehzahl

Maximale
Motor-
leistung

Maximale

LEGIEIR
kraft
bei x=mm

dauer kraft [min] [kw] [kN]
980 18 37

S —— TS0 20 34

—_— = = = 1480 22 30

Lebensdauer [h]
300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

UBERSETZUNG 32.5

Zulassige Radialkraft [kN]
60

50
40
30
20

10

0
18 21 24 27

Aquivalentleistung Peq (kW]

Maximale
Maximale | Radial-
Motor- Motor- kraft
Lebens- | Radial- | drehzahl | leistung bei x=mm
dauer kraft [min] [kw] [kN]
980 16 40
—_ === 1180 18 39
—_— = = = 1480 20 35

Lebensdauer [h]

Zulassige Radialkraft [kN]

Maximale
Maximale | Radial-
Motor- Motor- kraft
drehzahl | leistung bei x=mm
[min] [kw] [kN]
980 14 37
—_— === 1180 16 40
—_— -_-- 1480 18 39

300.000 60
250.000 50
200.000 40
150.000 30
100.000 20
P
rd
P
50.000 10
0 0
0 3 6 9 12 15 18 21 32 27

Aquivalentleistung Peq (kW]

Die Berechnungen der Maschinenelemente entsprechen
den aktuellsten Normen und Regularien.
Schneckenverzahnungen entsprechen der neusten
Revision der DIN 3996:2012.
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE FTSST 180.1

175

45

\/

92

190

f} ,
i)

175

185 314,37 |

2ur Oleinfillung
Mix24/28

1 DIN6885-A14X9X50

Verschlussschraube

60

150

©
O

325

97.5

(385 )

~133 -3

175 © 424

Abtrieb Seite A

Transportgewinde Mi6 Olsensor, optional

Typenschild _
P/ S N
0192 \v
8 T
Entliifter/ s
Olmessstab _— "
QN w8
Offillung —~ =
l-@ I L

Transportgewinde M16

Befestigungsmoglichkeit
Schwingungssensor

*Montageseite Wellenende ist bei Bestellung anzugeben
**Position vom Olsensor ist abhangig vom Abtrieb Seite A oder B
Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9
Passfeden und Passfedernuten nach DIN 6885

101

& Einschraubheizkbrper, optional

Y12

485

P Nut
14 g passeder

optional

392

DING885-AB28x16x104

n 110

( e

Kegel 110 B

Seite B Seite A
199,5 199,5

240 120

Wellenende

588

Abtrieb Seite B

** Qlsensor, optional

Flansch, optional

Schmierung
Umgebungstemperatur
Wirkungsgrad

Max. statisches Abtriebsmoment
Max. statische Radialkraft

UBERSETZUNG 20.4

Polyglykol

40°C

>94%

6,5kNm (gemal EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)

71kN (gemaR EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5) 60
a=:60°

x=300mm

Lebensdauer [h]
300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

UBERSETZUNG 26.6

Zulassige Radialkraft [kN]
60

Maximale

Maximale | Radial-
Motor- kraft
leistung bei x=mm

Motor-

50 Lebens- | Radial- | drehzahl

dauer kraft [min] [kw]
980 27 54
40 ___ s 30 51
[— - - 1480 30 41
30
20
10
0

20 24 28 32 36
Aquivalentleistung Peq [kW]

Lebensdauer [h]
300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

UBERSETZUNG 32.84

Zulassige Radialkraft [kN]
60

Maximale
Maximale | Radial-
Motor- Motor- kraft
50 Lebens- | Radial- | drehzahl | leistung bei x=mm
dauer kraft [min] [kw]
980 25 58
40 . g 27 60
E— -_— - 1480 30 53
30
20
10
0

20 24 28 32 36
Aquivalentleistung Peq (kW]

Lebensdauer [h]
300.000

250.000
200.000

150.000 7

100.000

50.000

Zulassige Radialkraft [kN]

60 Maximale
Maximale | Radial-
> Motor- Motor- kraft
//,/ 50 drehzahl | leistung bei x=mm
,/,/ [min] [kw] [kN]
L4
d
P 7
7 40 —_ === 1180 24 59
JE— -_—-- 1480 27 59
30
20
0 Die Berechnungen der Maschinenelemente entsprechen

den aktuellsten Normen und Regularien.

Schneckenverzahnungen entsprechen der neusten
0 Revision der DIN 3996:2012.

20 24 28 32 36

Aquivalentleistung Peq (kW] 102



TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE FTSST 212.1

Einschraubheizkorper, optional

m

™
NV

‘Y

~230 3790 | _ DIN6885-A1gxoxso

H
160 7 Verschlussschraube
zur Oleinfiillung

N50

M16x24/28

f Temperaturfiihler, optional Py Nut

53,5

14 hg Feder

n220 M7
6mm tief

" | s

199

-432
455

DIN6885-AB32x18x106

|

2| ~
Rk
s ax
.2 | Al
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Befestigungsmaglichkeit
Beschleunigungsaufnehmer

*Montageseite Wellenende ist bei Bestellung anzugeben
**Position vom Olsensor ist abhangig vom Abtrieb Seite A oder B
Festigkeitsklasse der Schrauben 10.9
Passfeden und Passfedernuten nach DIN 6885
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** lsensor, optional Flansch, optional

Schmierung
Umgebungstemperatur
Wirkungsgrad

Max. statisches Abtriebsmoment
Max. statische Radialkraft

UBERSETZUNG 20.4

Polyglykol

40°C

>94%

12,2kNm (geméaf EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5)

100kN (gemaf EN 115 » Sicherheitsfaktor = 5) 60
a=60°

x=305mm

Lebensdauer [h]
300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

UBERSETZUNG 25.7

Zulassige Radialkraft [kN]
80

Maximale
Maximale | Radial-
70 Motor- Motor- kraft

Lebens- | Radial- | drehzahl | leistung bei x=mm

60 dauer kraft [min] [kw] [kN]
980 39 59
50 —_ === 1180 42 53
—_— = = = 1480 45 45
40
30
20
10
0

25 30 35 40 45
Aquivalentleistung Peq [kW]

Lebensdauer [h]
300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

UBERSETZUNG 32.1

Zulassige Radialkraft [kN]
80

Maximale
Maximale | Radial-
70 Motor- | Motor- kraft
Lebens- | Radial- | drehzahl | leistung bei x=mm
60 dauer kraft [min] [kw]
980 36 61
50 —_— - - 1180 39 63
JE— - - - 1480 42 54
40
30
20
10
0

25 30 35 40 45
Aquivalentleistung Peq (kW]

Lebensdauer [h]
300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

Zulassige Radialkraft [kN]

80 Maximale
Maximale | Radial-
70 Motor- Motor- kraft
drehzahl | leistung bei x=mm
in-1

60 [min] [kw] [kN]

50 —_ === 1180 35 59
JE— - - - 1480 38 61

40

30

20

Die Berechnungen der Maschinenelemente entsprechen
10  den aktuellsten Normen und Regularien.
Schneckenverzahnungen entsprechen der neusten
0 Revision der DIN 3996:2012.
25 30 35 40 45

Aquivalentleistung Peq (kW] 104



GrolSe Momente bel
kleinen Drehzahlen

Getriebe nach dem Drehwerksprinzip stellen die kompakteste Art der
Schneckengetriebe dar. Sie kénnen am Antrieb sowohl Axial- und Radial-
krafte als auch Kippmomente aufnehmen. Ob gleichférmig umlaufende
oder hin- und hergehende Bewegungen — Unsere Drehwerksgetriebe
arbeiten prazise und zuverldssig in jeder Umgebung. Dafir sorgen unser
erstklassiges Engineering, die robuste Ausfihrung und gute Abdichtung
gegen Verschmutzungen von aufsen.

Drehwerksgetriebe eigenen sich als Verstellgetriebe fiir CPV-Tracker und
Schwenkeinheiten an Kranen ebenso wie als Achsverstellung in Hutten-
maschinen und anderen Bearbeitungsmaschinen. Mit ihren selbsthemmen-
den Eigenschaften sind sie geradezu pradestiniert flr Positionieraufgaben
in den unterschiedlichsten Industriebereichen.




AUFBAU

Zur besseren Visualisierung ist das Drehwerksgetriebe ,auf dem
Rucken liegend” dargestellt. In der fir den AufReneinsatz
angedachten Betriebslage kommen der Abtrieb, also das
Schneckenrad, sowie die Dichtungsringe nach unten blickend
zum Liegen. Hintergrund ist das Vermeiden von Stauwasser auf
den Dichtungselementen. Drehwerksgetriebe sind primar fir
axial aufliegende Lasten (Druckbelastungen) konzipiert. Bei
abweichenden Betriebslagen (z. B. auch Abtriebsachse horizon-
tal) bzw. Krafteinleitungen (z. B. axiale Zugbelastungen) bitten
wir um Ruckfrage.

Unsere Drehwerksgetriebe sind statisch selbsthemmend, ein
Rucklauf ist aber unter ungiinstigen Bedingungen, z. B. Vibratio-
nen, moglich. Drehwerksgetriebe kénnen bei Umgebungstem-
peraturen von -20 °C bis +70 °C eingesetzt werden. Der
Oberflachenschutz wird als 2K-PUR-Nasslackierung ausgefihrt
und erflllt standardmassig die Vorgaben der 1SO 12944 fir
Korrosivitatskategorie C3-M. Fiir den AufSeneinsatz liefern wir
Antriebseinheiten bestehend aus Motor, Vorschaltstufe und
DRW bis Schutzgrad IP68 und Korrosivitatskategorie C4-M.

SCHNECKENGETRIEBE — UBERSICHT

Alle unsere Drehwerksgetriebe sind im Auslieferungszustand mit
Fett geflllt. Um einen stérungsfreien Betrieb des Drehwerksge-
triebes zu gewabhrleisten, ist in regelméafigen Abstanden eine
Nachschmierung des Drehwerksgetriebes erforderlich.

Das Drehwerksgetriebe ist auf einen ebenen, schwingungs-
dampfenden und verwindungssteifen Maschinenrahmen zu
montieren. Der Unterbau muss auf die wirkenden Massen- und
Antriebskrafte ausgelegt sein, sodass keine Zusatzkrafte auf das
Drehwerksgetriebe durch Verspannen oder Verwinden entste-
hen kénnen. Die Gesamtplanlauftoleranzen der Anschraubfla-
chen des Maschinenrahmens mussen entsprechend nachfolgen-
der Tabelle eingehalten werden.

Drehwerksgetriebetyp | DRW 180 DRW 240 DRW 285

Planlauftoleranz [mm] 0,06 0,08 0,08

Drehwerksgetriebe kdnnen am Abtrieb sowohl Axialkrafte, als
auch Radialkrafte und Kippmomente aufnehmen. Die maximal
zulassigen Belastungen sind fur das jeweilige Drehwerksgetriebe
aus den Belastungsdiagrammen zu entnehmen. Die Belastungs-
diagramme gelten fir aufliegende Belastungen in axialer
Richtung. Der Betriebspunkt des Drehwerksgetriebes darf die
Grenzlastkurve der gewahlten Verschraubung (Festigkeitsklasse
8.8 oder 10.9) und die der Walzlager nicht Ubersteigen:

Fa Axialkraft

Mg Kippmoment

T, Drehmoment

Erforderliches Kippmoment: My x f; < zuldssiges Kippmoment My,
Erforderliche Axialkraft: Fa x fg < zuldssige Axialkraft Fy,,;
Erforderliche Radialkraft:  Fg x fg < zuldssige Radialkraft Fg

Das bendtigte Abtriebsdrehmoment T, muss folgende Bedingung erfullen:
Erforderliches Abtriebsdrehmoment T, x f; < Nenn-Abtriebsdrehmoment T,

Fr Radialkraft

Durch die Wahl des Betriebsfaktors f; werden die Besonderheiten der Einsatzbedingungen in den unterschiedlichen Anwendungen
bei der Auswahl der BaugréRe bericksichtigt:

seispiclanwendung Art dr sote ot

Drehtische (leichte Anwendung) gleichférmig umlaufende Bewegung leicht
Solaranlagen, Hubarbeitsbihnen hin- und hergehende Bewegungen mittel 1, m1,5
HUttenmaschinen hin- und hergehende, stofshafte Bewegungen stark 1,6...2,0

Flr Anwendungen, die ein reduziertes Verdrehspiel verlangen, bitten wir um Riicksprache.

B Die Abdichtung des Drehwerksgetriebes gegen von auRen eindringende Verschmut-
zung erfolgt durch zwei Zweilippendichtungen aus hydriertem Nitrilkautschuk
(HNBR). Diese Dichtungen zeichnen sich durch hohe Bestandigkeit gegen additivhal-
tige, technische Ole, gute Kalteflexibilitat (bis -40°C), gute Ozonbestandigkeit
sowie einen hohen Abriebwiderstand und eine hohe Hitzebestandigkeit (bis 145 °C)
aus.

M |nnenkorper

EN  \wilzlager

M schneckenrad
Drehwerksgetriebe mit Schneckenrddern aus Eisenwerkstoff sind fur eine Einschalt-
dauer von $3/15 9% und maximal 10 Anldufen/Stunde konzipiert. Hohere Beanspru-
chungen erfordern den Einsatz von Bronzeschneckenradern — fragen Sie uns an!

5 Innenkdrper

Gehause

H

Schneckenwelle
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 180 — 285

DRW

od, (max. Kunden-g)

Anschlussflansch oben
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Die Auslegung und konstruktive Anbindung von (Vorschaltgetriebe-) Motoren erfolgt nach Kundenspezifikation.

BaugroBe

180 356 320 125 175 270 16 16 163 70 164 57
240 475 435 230 295 390 24 18 175 70 182 80
285 565 525 300 365 479,5 20 20 190 70 194 99

Betriebsart

S3/15%, maximal 10 Anldufe pro Stunde

Selbsthemmung

statisch selbsthemmend
(Der Rucklauf ist unter unglnstigen Bedingungen, z.B. Vibrationen, maglich.)

Umgebungstemperatur -20°C bis +70°C
Oberflachenschutz 2K-PUR-Nasslackierung
Schmierung Synthetisches Flief3fett
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DREHMOMENTE, RADIAL- UND AXIALKRAFTE, KIPPMOMENTE

DRW 180

Abtriebsdrehmoment T,y = 5500 Nm

Maximaldrehmoment T, = 9000Nm

Ubersetzung i=62
Betriebswirkungsgrad n =0,50
Abtriebsdrehzahl n,<1,0min’

Betriebsart S3/15%

Zulassiges
Kippmoment
MK zul. [kNm]

90
85
80
75
70
65
60
55
50
45
40
35

30

© Walzlager

@ bei Verwendung von
Schrauben M16-10.9
(Zulassige Radialkraft
Fa,u.<50000N)

© bei Verwendung von
Schrauben M16-8.8
(Zulassige Radialkraft
Fr . <30000N)

80

100

DRW 240

Abtriebsdrehmoment T,y = 9900 Nm

Maximaldrehmoment  T,,,,, = 12000Nm

Ubersetzung i=86
Betriebswirkungsgrad n=0,52
Abtriebsdrehzahl n,<1,0min’

Betriebsart S3/15%

@ Walzlager

@® bei Verwendung von
Schrauben M16-10.9
(Zulassige Radialkraft
Fru.< 70000 N)

© bei Verwendung von
Schrauben M16-8.8
(Zulassige Radialkraft
Fg ,u <40000N)

DRW 285

Abtriebsdrehmoment T, = 11000 Nm
Maximaldrehmoment T, = 14600 Nm

Ubersetzung i=104
Betriebswirkungsgrad n=0,56
Abtriebsdrehzahl n, <1,0min-1

Betriebsart S3/15%

Belastungsdiagramme bei aufliegender Last

0 20 40 60 80 100
Axialkraft Fn, [kN]

O walzlager

@ Dbei Verwendung von
Schrauben M16-10.9
(Zulassige Radialkraft
Fo, <90000N)

© bei Verwendung von
Schrauben M16-8.8
(Zulassige Radialkraft
F._ <55000N)

Rzul.—

Die maximalen Abtriebsmomente durfen in kurzzeitigen Belastungsspitzen erreicht, jedoch nicht Gberschritten werden.
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DRW 80 — PRAZISIONSGETRIEBE FUR HELIOSTATEN UND CPV-TRACKER

Antriebe fir Nachflhranlagen in Solarkraftwerken verlangen
nach einem robusten Antriebssystem mit hoher Genauigkeit,
Effizienz und wartungsfreiem Langzeitbetrieb bei gleichzeitig-
grofBer Ausfallsicherheit. Nur eigens fur die Anwendung im
AuRenbereich zugeschnittene Antriebskomponenten kénnen
den Anforderungen gerecht werden. Schneckengetriebe sind
fur die Verstellung eines Heliostaten oder CPV-Trackers
besonders geeignet, da sie nahezu spielfrei hohe Ubersetzun-

gen und damit sehr langsame Bewegungen realisieren kénnen.

m

Uber die zielgerichtete Auswahl definierter Materialien werden
die erforderlichen Parameter, wie ausgezeichnetes Verschleif3-
verhalten, hohe Dauerfestigkeit sowie lang anhaltender
Korrosionsschutz, umgesetzt.

Drehwerksgetriebe DRW 80 kdnnen am Abtrieb sowohl
Axialkrafte, als auch Radialkrafte und Kippmomente aufneh-
men. Aufgrund des spezifischen Aufbaus des Typs DRW 80 sind
die Belastungen durch aul3ere Krafte stets in Abhangigkeit vom
Abtriebsdrehmoment T, bzw. dem maximalen statischen
Moment T,,.,, zu betrachten. Die maximal zulassigen Belastun-
gen sind den Belastungsdiagrammen zu entnehmen. Der
Betriebspunkt des Drehwerksgetriebes darf dabei die jeweilige
Grenzlastkurve (jeweils angegeben fur die Falle F; = 0; 2; 4 und
6 kN) nicht Ubersteigen. Die Belastungsdiagramme gelten fur
Drehwerksgetriebe mit aufliegenden Belastungen in axialer
Richtung an den Anschraubflachen.

Fa Axialkraft

Fr Radialkraft

Mk Kippmoment

Tamax
Dreh- bzw.
Trackingmoment
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TECHNISCHE DATEN — BAUGROSSE 80

DRW DREHMOMENTE, RADIAL- UND AXIALKRAFTE, KIPPMOMENTE
— Das zulassige Abtriebsdrehmoment (Trackingmoment T,) richtet sich nach der benétigten Genauigkeit, respektive dem maximal
o zuldssigen Verdrehspiel nach der vorgesehenen Lebensdauer bzw. Laufleistung. Fragen Sie uns an!

Anschlussflansch
495 oben

pE=— Maximales statisches Abtriebsmoment (Haltemoment) Tomaxsiat = 1500 Nm
# Abtriebsdrehzahl n, < 1U/min

Wirkungsgrad n ~ 30%
| j\/_/
h::

10, 18_,10

\ i ZULASSIGE BELASTUNGEN BEI ABTRIEBSMOMENT T,,
. Kipp-
X 72 5 0g, moment
My INm] T,y = 150Nm T,y = 300Nm Tomax = 1500 Nm
2000
D A o
1800 )
s AV % 1600 o
(6
. E 1400
1200 o
| 1000 ©
| (4] o
B 800 o ®
646" 600 o
/ 400 o}
. 7 200
0 0 2 4 6 8 0 0 2 4 6 8 10 0 2 4 6 8 10
Axialkraft Fp [kN]
Auf Wunsch liefert AUMA Drives kom- Ubersetzung i 60:1 © Radialkraft F; = OkN
plette Antriebssysteme. Die Auslegung Selbsthemmung statisch selbsthemmend * @® Radialkraft Fp = 2kN
und konstruktive Anbindung weiterer Umgebungstemperatur 210°C bis +55 °C O Radialkraft Fp = 4kN
Antriebskomponenten, wie Getriebemo- SK-PUR-Nasslackierun 0O Radialkraft Fy = 6kN
Oberflachenkorrosionsschutz 9

toren, erfolgt nach Kundenspezifikation. Pulverlackierung auf Anfrage

Gewicht ca. 20kg

Schmierung lebensdauergeschmiert
Wartung wartungsfrei

Verdrehspiel im Auslieferzustand ** < 0,7mrad unter Last T, = 50 Nm

*Rucklauf ist unter sehr ungiinstigen Verhaltnissen (z.B. Vibrationen) méglich.

**Das Getriebeverdrehspiel ist direkt abhangig von der Drehmomentbelastung (Trackingmoment T,)
und der Laufleistung. Aussagen uber die Entwicklung des Spiels Uber die Lebensdauer erhalten Sie
auf Ruckfrage und unter Angabe eines Lastkollektivs.

Mafse im mm
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Der Qualitats-
unterschied
zwischen Technik
und Service: keiner

SERVICE

Beim Thema Service haben wir ein traditionelles Verstandnis: Fur uns ist der
Kunde Kénig und seine Bedirfnisse stehen im Mittelpunkt all unserer
Aktivitaten. Aus diesem Grund legen wir auf Beratung und Service ebenso
viel Wert, wie auf eine anspruchsvolle technologische Umsetzung. So
stehen wir IThnen nicht nur bei der Produktauswahl kompetent zur Seite,
sondern kimmern uns auch um die Transportlogistik und termingerechte
Inbetriebnahme vor Ort. Um den laufenden Betrieb zu gewahrleisten sowie
Ausfallzeiten zu minimieren, bieten wir hnen regelmafige Wartungs- und
Revisionsservices sowie einen umfassenden und schnellen Reparaturservice.
Dazu zahlen selbstverstandlich auch die schnelle Verfligbarkeit und
Lieferung aller notwendigen Ersatzteile. Zusammen mit unseren Schulungen
kénnen Sie sich also auf einen luckenlosen Service verlassen — fir einen
reibungslosen und zuverlassigen Betrieb Ihrer Anlage.
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Selbstverstandlich endet die Betreuung durch AUMA nicht mit
der Auslieferung unserer Produkte. Erfahrene Fachleute und
langjahrige Vertriebspartner stehen jederzeit bei Fragen zu
unseren Konstruktionen oder zum gesamten Systemumfeld zur
Verfugung. Ein dichtes Expertennetzwerk aus Motoren-,
Bremsen- und Kupplungsherstellern ermdéglicht schnelle und
professionelle Services — und das weltweit.

INBETRIEBNAHME

Auf Wunsch kiimmern wir uns um die komplette Transportlogis-
tik der erworbenen Antriebssysteme. Auch die Inbetriebnahme
lhrer neuen Anlage und die Implementierung in bestehende
Systeme ist bei AUMA in sicheren Handen. Vor Ort Uberprufen
unsere hoch qualifizierten Mitarbeiter die Installation, flihren
einen Probebetrieb durch und weisen ihr Personal umfassend
ein.

DIREKTER DRAHT ZU UNSEREN FACHLEUTEN

Zertifizierungen nach DIN EN ISO 9001, DNV und ABS gehoren
zu den wichtigen Glteparametern und zum Standard unserer
Fertigung. Trotz aller Sorgfalt und hochster Qualitatsanspriche
- zuweilen steckt der Teufel im Detail. Aus diesem Grund sind
auf unserer Website alle technischen Datenblétter und Betriebs-
anleitungen zu unseren Produkten einzusehen und bequem per
Download in verschiedenen Dateiformaten abzurufen. Somit
lassen sich Wartungsarbeiten und kleinere Reparaturen leicht
selbst durchfuhren. Und sollte es doch einmal Schwierigkeiten

geben, nehmen Sie doch einfach Kontakt zu unseren Fachleuten
auf.

ERSATZTEILSERVICE

Mit kurzfristigem und flexiblem Ersatzteilservice vermeiden wir
unnétige Stillstandszeiten der Anlagen unserer Kunden. Fir
Fragen rund um die Bereitstellung von Ersatzteilen steht Ihnen
unsere Serviceabteilung gern zur Verfugung. Alles, was Sie dazu
bendtigen ist die Seriennummer auf dem Typenschild des zu
ersetzenden Produktes. Daneben finden Sie die Ersatzteillisten
in 3D-Form und die Stlcklisten auf unserer Website im Bereich
»Downloads«. Gern unterstitzen wir Sie bei der Teileidentifizie-
rung, der Fehlersuche und beraten bei der Wahl eines geeigne-
ten Austauschproduktes.

Ersatzteilservice im Uberblick

Zustandsanalyse

Schadensanalyse, -begutachtung und -dokumentation
Praventivmalinahmen

Erarbeitung eines individuellen Bevorratungskonzeptes
Fehleranalyse und Stérungsbehebung
Ersatzteilversorgung

Instandsetzung und Reparatur

Ersatzteillisten in 3D-Form und Stlcklisten fur nahezu alle
Getriebetypen

V V.V V V V V V

UMFASSENDE UND ZUVERLASSIGE SERVICES FUR DIE KOMPLETTE LEBENSZEIT

o

IHRER ANLAGEN

WARTUNG UND REVISION

Sorgen Sie vor — durch proaktive und vorbeugende Mal3nahmen
Wartungen, Revisionen und Bauteiliberpriifungen an Getrieben
finden wir kleinste UnregelmaRigkeiten bevor ein Defekt eintritt
bzw. groRere Schaden verursacht werden. Selbstverstandlich
tauschen wir bei Bedarf Getriebe-Einzelteile, wie beispielsweise
die Radsatze, fachgerecht aus.

REKLAMATIONEN

Eines unserer Produkte erfullt nicht Ihre hohen Erwartungen
oder Sie haben Probleme beim Betrieb der Anlage? Kontaktieren
Sie uns. Bei Reklamationen oder Problemen in der Applikation
steht unser Fachpersonal gern zur Verfugung und unterstutzt
unsere Kunden kurzfristig und zeitnah bei der Instandsetzung
bzw. fortlaufenden Optimierung der Anlagen und Maschinen.
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REPARATURSERVICE

Stillstand kostet Zeit, Geld und Nerven. Daher fUhren wir
Uberholungen und Reparaturen schnell und zuverlassig durch

— bei unseren Kunden vor Ort oder als Werkstattservice in
unserem Hause. Dabei sind unsere Mitarbeiter durch kontinuier-

liche Weiterbildungen technisch immer auf dem neuesten Stand.

Sei es die komplexe Einflanken-Walzprifung oder das Ausmes-
sen komplizierter Getriebegehause — AUMA Drives verflgt Uber
die technischen Voraussetzungen und stellt seinen Kunden ein
umfangreiches Fachwissen zur Verfligung. Sprechen Sie uns an,
wenn Sie die Herstellung und Montage von Getrieben oder
Antriebssystemen industrialisieren wollen. Wir planen und
realisieren die geeignete Umsetzung mit Ihnen.

PRUFSTANDSERVICE

Um einen reibungslosen Betrieb zu garantieren, mussen alle
Produkte einen Prifstandlauf passieren. Unsere Prifstande sind
Eigenentwicklung aus unserem Hause und unterziehen Getriebe
mit bis zu 140 kw Antriebsleistung in verschiedenen Aufbau-
Konfigurationen einem eingehenden Funktionstest. Dabei
werden das Zusammenspiel der einzelnen Komponenten und
deren Einfllisse auf das Gesamtsystem bewertet, sowie Lebens-
dauer- und VerschleiSprifungen vorgenommen. Unsere
Prifstande stellen wir auch unseren Kunden fir Auftragsversu-
che zur Verfugung.

AUTOMATISIERUNG UND MODERNISIERUNG

Sie méchten Anlagen nachtraglich automatisieren oder moderni-
sieren? Kein Problem. Wir liefern passgenaue Austauschteile, auf
Wunsch auch als Sonderanfertigungen. Alle Umbaumafinahmen
werden zUgig und zumeist bei laufendem Betrieb durchgefuhrt,
um Stillstandszeiten der Anlage zu vermeiden. Ein héherer
Automatisierungsgrad senkt die Betriebskosten nachhaltig und
generiert eine verbesserte Produktivitat und Wirtschaftlichkeit

- bei vergleichsweise moderaten Investitionskosten.

SCHULUNGEN

Der regelmafsige und direkte Austausch mit unseren Kunden ist
Katalysator fir neue Entwicklungen und entscheidend fir die
fortlaufende Qualitatssicherung unserer Produkte. Eine enge,
partnerschaftliche Zusammenarbeit ist essenziell fir den
gemeinsamen Erfolg. Selbstverstandlich gehort es dazu,
Kenntnisse und Erfahrungen mit den Kunden zu teilen. Auf
Wunsch fuhren wir daher individuelle Schulungen durch oder
weisen lhre Mitarbeiter vor Ort in den Betrieb der Systeme ein.
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